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ATENCION

La manipulacién del vehiculo por personal no autorizado, durante el periodo de la garantia,
supone la pérdida inmediata de la misma.

1.2 EDICION

1 Las descripciones y figuras de la presente publicacién no son laxativas. MOTOVESPA se
reserva el derecho de aportar en cualguier momento modificaciones de drganos y detalles
que se juzguen convenientes, a fin de introducir mejoras de caracter técnico o comercial,
| | quedando inalteradas las caracteristicas esenciales del vehiculo.

Dichas modificaciones seran expuestas en sucesivas ediciones de este manual, sin obli-
gacién por nuestra parte de realizar ediciones exprofesas.

MOTOVESPA, Julian Camarillo n® 6, 28037 - MADRID 1991
SERVICIO PUBLICACIONES TECNICAS Telf. (91) 327 12 40
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IOTOVESPA presenta la nueva Vespa 75-125, un escooter perfeccionad
i 0S.
Me un los criterios técnicos y estéi_lcos mas modTrneﬂila ———
sDig.;ﬁo de vanguardia, armdnico e integral, el cual p i dile
m:s detalles, Estudiada instrumentacion, apoﬂacmniisdadpde it
talles tecnoldgicos que ofrecen mayor cqnfqn y s:!aarter -
mo es el nuevo sistema de cambio, posicion dBOTDVEISPA,.-pone e
Para mantener el vehiculo en perfecta e?lcama. M e e
manos el presente manual de instrucciones, con e pl sl bl
uiendo las sencillas normas de uso pueda Vd. sacar e ma rla ctgn‘sticals s
Fge ayudara a conocer mejor el vehiculo y apreciar sus ¢
mas adecuada. - I
E&?J:Ee q?.le este manual no estd confeccionado para ensefiar a reparal
averias, sino para evitar que estas se produzcan.

Seguridad personal,
Le recomendamos EXIGIR SIEMPRE RECAMBIOS ORIGINALES.

No descuide |a manutencién de su vehiculo y
indican en e manual.

‘ Al repostar ng mezcle distintas marcas de aceites ¥ no utilice mezclas Previamente prepara-
das, ya que no existe garantia de la calidad de |os aceites empleados, UTILICE EXCLUSIVA-

MENTE LoS HECOMENDADOS,

Efectie la mezcia en el momento de "epostar, disolviendo en |a

gasolina el aceite envasado
| de la marca recomendada y en particular no emplee aceites nj aditivos. Véase capitulo de
| engrase,

Juntamente con e vehiculo se entrega al cliente ol
un BONO de asistencia gratuita,

lleve a cabo los Cuidados perisdicos que se

carnet de garantia, en ef que se incluye
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SEGURIDAD DE CONDUCCION

— Respetar las normas de circulacién y adaptar la propia velocidad a las caracleristicas del

recorrido.
Gonocer a fondo las prestaciones y comportamiento del vehiculo, para asi realizar el uso

correcta.
QCONDUCCION REALIZARLA SIEMPRE DENTRO DEL LIMITE DE CAPACIDAD PRO-

PIA DE MANEJO.
Efectuar un previo control tal como se describe en el capitulo =normas de uso» antes de

arrancar,
Conducir con ambas manos sobre el manillar y los pies perfectamente apoyados, el pasa-

jero debe sujetarse con ambas manos al piloto.

_ LLEVAR SIEMPRE CASCO, perfeclamente colocado y asegurado.

ONSEJOS

[_c

Para efe_ctuar la puesta en marcha del vehiculo, con el motor al minimo engranar la prime-
lr: \rrs.'lcw:u:ladf y soltar suavemente el mando embrague dando gas simultaneamente
o frenar a fonda o bruscamente sobre piso mojado, sobre pi i i
! : \ piso con lierra 0
resvaladizo. et
Usar ambos frenos en frenadas imprevist =
5 as, el uso de uno de ellos puede h
el control del vehiculo. PR LR
No cambiar y reducir la marcha con el motor a alto régimen, para evitar roturas provoca-
Easdpor empleo del motor a revoluciones indevidas de funcionamiento
n descensos no tener el cambio en posicidn de punto muerto it i
3 pL , reduci -
rrando el gas. S
Ayudarse con el empleo de los frenos, sin abusar de su uso para evilar recalentamientos
en los fer_ndos y por consiguiente la reduccion de eficacia. Reducir el cambio a una mar-
t';ha inferior para aumentar la accion frenante.
'ara una respuesta rapida, recurrir a una marcha inf idi i
. b erior, :
Pam it ior, para asi disponer de la potencia
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a5 necesario seguir las normas de montaje

[ accesorios

En caso de montaje de algun tipo de accesorio
y colocacién del propio accesorio, teniendo presente el no afectar al baricentro del vehiculo,
espacio libre de inclinacién a tierra y excesiva carga, no obstante para un correcto montaje

recurrir a nuestra red de CONCESIONARIOS OFICIALES MOTOVESPA.

23

36

pég.
39
43
49
50
51
52

53




Las matriculas de identificacion cunsust;n e:L
un prefijo y un nomero gsla_rn_pado 501 re
motor y sobre el chasis mdls'lllrj'llarnen] e. .
En las figuras se ilustran la posicion de las ok
triculas de identificacion chasis y motor 1
i nte.

%?grlgzrg:m deben de ser inc_!icados en los
pedidos de piezas de recambio.

128000011 |
126C00011
127C00011
12500001

VESPA 75 eleslarl
VESPA 175 elestarl

£

MARGAGE CHASIS

MOTOR

Monocilindro de dos tiempos con distribucion
rotativa, acoplado elasticamente al bastidor
mediante el brazo del semicarter.

Con la transmision directa, la rueda trasera,
motriz, montado sobre el eje del cambio.

ALIMENTACION

Por gravedad con mezcla gasolina-aceile mez-
cla al 2% (20 cc. de aceite cada litro de gaso-
lina).

ENGRASE
Mediante la mezcla del combustible, para el
pistén, cilindro, ciglienal y cojinete |v.

REFRIGERACION
Por ventilador centrifugo.

ENCENDIDO

Conslituido por un dispositivo, del ‘ipo a des-
carga capacitiva, con bobina de AT. incorpo-
rada.

El sistema permite obtener una chispa con un
valor de tension muy elevado, alcanzado en
un tiempo brevisimo y con una duracion total
muy limitada de esto resulta un funcionamien-
to regular aun con bujias sucias, facil arran-
que con el molor frio, oplima combustion, des-
gaste limitado de los electrodos y la inaltera-
bilidad en el tiempo del calaje de encendido
dada la eliminacién de érganos sometidos al
desgaste.

EMBRAGUE-CAMBIO

Embrague de discos miltiples en bafio de
aceite, con cambio de cuatro velocidades con
engranajes de toma continua.

SILENCIADOR DE ESCAPE

Del tipo combinado absorcidn y expansion,
permitiendo al vehiculo un funcionamiento al-
tamente silencioso.

BASTIDOR

Carroceria monocasco estampada en lamina
de acero de linea abierta y carenada.

(9
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DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

Deposito de gasolina con una capacidad apro-
ximada de 58 litros (incluida reserva ~ 1.2 li-
tros).

DIRECCION Y SUSPENSIONES

Direccion por jaulas y pistas especiales, tubo
de direccién unido al buje porta-rueda delan-
tera; suspension con muelles helicoidales y
amortiguadores hidrdulicos de doble efecto.

MANILLAR

Compactado, provisto de una cuidada instru-
mentacion, controles y mandos del vehiculo,
con proyector circular.

RUEDAS Y NEUMATICOS

Ruedas imercambiables con llantas de

estampada en lamina de acero, neumaticos
x 10"

FRENOS
De expansion, con transmisiones flexibles y
regulables.

MANILLAR-INSTRUMENTACION

DISPOSITIVOS DE MANDOS Y SENALIZA-
CION.

A. Conmutador principal a llave.
B. Conmutador de luces.

C. Pulsador de rafagas.

D. Conmutador de intermitentes.
E. Pulsador de claxon.

F. Pulsador de arrangue.

G. Velocimetro.

H. Espia intermitentes.

|. Espia reserva combustible.
L. Indicador nivel combustible.
M. Espia luz de cruce.

N. Espia luz carretera.




PUNO IZQUIERDO
B

CONTROL PR ELIMINAR

Antes de emplear el vehiculo cerciorarse:

1. Que el deposito de combustible, se en-
cuentre abastecido.

2. Examinar el nivel del cambio, con el ve-
hiculo en posicion horizontal verificar que
el nivel roza el orificio de llenado «OLIO».

A. Mando embrague.

B. Pufio mando cambio.

C. Conmutador intermitentes (ver pag. eléc-
tricas).

Pulsador de claxon.

PURNO DERECHO

Freno delantero.
Mando starter.

A. Conmutador de luces ver pag. eléc- = Sl s
tricas) § PR 5. Verificacion del equipo eléctrico, faro, pi-

B. F‘ulsaéur de rafagas. . loto, intermitentes, etc.

C. Pufio gas. 4, Verificacion del buen funcionamiento ae

D. los frenos.

E

PRESION DE NEUMATICOS

Tipo de neumaticos 100/90%10"
RUEDA DELANTERA 15 KGlcm ? (atm)

CONMUTADOR CERRADURA PRINCIPAL

Posiciones: lock, off, on (ver paginas eléctri-
cas).

MANDO COMBUSTIBLE

Posiciones: lock, off, on (ver paginas eléctri-
cas).

RUEDA TRASERA 3,25 KGlem? (atm)

Nota:
La presion de los neumaticos debe ser com-
probada, en frio, antes del uso del vehiculo.

COMBUSTIBLE

Abastecer el depdsito con mezcla al 2%
(20 cc. de aceite por cada litro de gasolina).
GASOLINA: NORMAL o SU PER.

Aceite: Aceite de buena calidad, para 2 tiem-
pos. AGIP 2T RACING.

Nota:
Porcentajes mayores 0 menores de aceite,
pueden causar danos al motor (gripajes).
Antes de efectuar el abastecimiento apagar el
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motor. La mezcla es extremadamente inflama-
ble, evitar que se derrame sobre un mator ca-
liente.

[ RODAJE

Para obtener un optimo asentamiento de las
partes moviles y para garantizar su duracion,
asi como para conseguir la méaxima duracién,
Nno 85 NECcesario seguir un riguroso tiempo de
rodaje. Simplemente bastara seguir durante
los primeros 1.000 kgs. las siguientes prescrip-
ciones.

DURANTE LOS PRIMEROS 1.000 KMS.
NO FORZAR EL ACELERADOR AL MAXIMO
DESPUES DE LOS PRIMEROS 1.000 KMS.
Sustituir ¢l aceite del cambio. Efectuar un con-
tral sobre las tuercas y tornillos, que se en-
cuentren aflojados. En particular sobre os que
fijan las ruedas.

No obstante a lo indicado se podran seguir
una serie de normas que aseguraran el buen
funcionamiento.

— Al arrancar, calentar progresivamente el
maotor.

— Evitar aceleraciones bruscas durante el
calentamiento del motor.

— En salida no forzar el acelerador al maxi-
mo.

— Mo frenar enérgicamente durante los pri-
meros centenares de Kms., salvo casos de
urgencia.

— Mo someter al motor durante periodos lar-
gos a un nimero de revoluciones muy ele-
vado. Para ello evitar llevar el mando gas
a tope.

— Controlar el apriete de tuercas y tornillos,
que se encuentren bien blocados.

— Verificar que no se presenten pérdidas de
aceite e infiltraciones par el carburador, asi
como pérdidas de combustible o variacio-
nes en el liguido de frenos.

— Sise producen ruidos anormales, cercio-  C.

rarse rapidamente de la causa.

NO DUDAR RECURRIR SIEMPRE A
NUESTROS CONCESIONARIOS OFICIA-
LES MOTOVESPA.

Escoanm

Antes de efectuar un desplazamiento, es con-
veniente efectuar los controles:

— Reserva de combustible.

— Neumaticos y presion.

— Frenos.

— lluminacién.

— Asegurarse las herramienias.

ARRANQUE |

A. Situar el cambio en punto muerto.
B. Posicionar el mando gas al minimo.

Introducir la llave en el conmutador y gi-
rar a posicidn «ON».

Acluar sobre la palanca p.m. o sobre el pul-
sador de arrangue «starte,

Advertencia

Para efectuar el arrangue, anteriormente al ac-
cionar el pulsador «start» (en modelos elestart)
tirar de la palanca del embrague, la cual ac-
{ta sobre un interruptor de predisposicion de
encendido.

CUANDO HAYA QUE DISMINUIR LA
VELOCIDAD NO DUDAR EN PASAR
A MARCHAS INFERIORES

[ PARADA DE MOTOR =

Antes de detener el motor, situar el cambio en
posicion de «PUNTO MUERTO» a continua-
cion girar la llave del conmutador principal a
posicién «OFF» parada de motor.




El conmutador-cerradura principal realiza tres ™

funciones:

— Predisposicién de marcha y parada de mo-
tor.

— Antihurto sobre la direccion.

— Apertura y clerre de maleta,

Nota: Para las funciones de conmutador prin-
cipal, ver paginas de instalacidn eléctrica.

[ OPERACIONES DE ARRANQUE | )\

Abrir el grifo gas.

Mando cambio en posicién punto M. «Ow,
Accionar leva mando embrague.

Pufio gas al maximo.

Insartar la llave en el conmutador y lle-
varla a posicion «ONw,

Actuar sobre el pulsador =starts 0 sobre
la palanca p.m.

m mooo»

RECURRIR AL USO DEL
ESTARTER CON MOTOR FRIO

N

POSICION. GRIFO.
ON = ABIERTO
OFF = CERRADO




[ ANTIHURTO DIRECCION ]

BLOQUEO DIRECCION. Girar el manillar ha-
cia la izquierda, final de recorrido, y situar la
llave en posicién «LOCHKs». Extraer la llave.
DESBLOQUEOQ DIRECCION. Girar la llave a
posicion de «OFF». Para arrancar el motor lle-
var la llave a posicion de «ON» y acluar sobre
la palanca p.m. o pulsador start.

APERTURA PORTAOBJETOS

Tanto en las posiciones de «OFF» y «ON» pre-
sionar hacia el interior. Con la llave en posi-
cién de «LOCK~ el portacbjetos permanece
cerrado.

Advertencia

— Con motor apagado no girar la leva cam-
bio.

— No efectuar la operacion de arranque en
local cerrado porgue los gases que salen
del escape son toxicos.

| ABATIMIENTO DE SILLIN

Acciona la cerradura con su llave correspon-
diente y bascular el sillin hacia delante. Una
vez abalido éste se tiene acceso al depdsito
de gasolina y caja de herramientas.

LLAVES ]

El vehiculo viene provisto ¢on una llave junto
a su duplicado, validada para todas las cerra-
duras del vehiculo.

Prestar atencion y conservar en lugar segquro
el duplicado, ya que si se produce la pérdida
de llaves seria necesario cambiar todo el jue-
go de bombines del vehiculo, ya que el sumi-
nistro de recambios es el grupo completo. No
obstante, también se suministra una llave se-
miacabada para poder realizar los oportunos
duplicados y asi evitar cualquier posible con-
tratiempo.

1234

Ls



DESMONTAJE TAPA LATERAL

Accionar el pomo (1) figura adjunta de forma
que tirando libere |2 placa, fijacion tapa (2)-
Una vez abierta girarla y levantarla hacia arri-
ba, de modo que los pernos (3) y (4) queden
liberados de sus alojamientos (5) vy (8).

Para el montaje seguir procedimiento inverso.
Para ambas tapas seguir procedimentos ana-

logos.

DESMONTAJE CUBRE-MOTOR

1. Pomo para liberar tapa.
2. Placa anclaje tapa.
3.4, Perno sujecion tapa.
5-6-8. Alojamiento perno.

La perfecta eficiencia y duracitn del vehiculo
depende en gran parte de una buena manu-
tencidn.

En cada caso, anteriormente 8 proceder ain-
tervenir en el mantenimiento o regulacion de
piezas, es una buena norma efectuar una ade-
cuada limpieza del motor con petroleo, secan-
do con paos limpios.

Para intervenciones no indicadas en la pre-
sente publicacion, recurrir a la red de venta
y asistencia MOTOVESPA.

[ EQUIPO DE HERRAMIENTAS

El equipo de herramientas con que esta do-
tado el vehiculo, se compone de:

— 1 destornillador.

— 1 llave tubo multiple.

— 1 llave plana 7-11.

— 1 llave allen de 6.

— 1 vaso de mezcla.

El equipo suministrado se ofrece dentro de
una bolsa plastica, junto con el presente ma-
nual se encuentran en el interior del portaob-
jetos delantero.

[ ARRANQUE ]

CASO DIFICULTAD.
(1) MOTOR AHOGADO.
— Cerrar &l grifo combustible, llevar la lla-
ve del conmutador a posicion «ON»
con estarter «cerradow dar pleno gasy

accionar el pulsador de arranque.
start=, 5 6 6 veces, reabrir el grifo y
pulsar de nuevo el «start», con la llave
en posicion de «ONw.

(2) CASO DE INEFICENCIA DE LA BATERIA
O MOTOR DE ARRANQUE O BIEN EN
LOS MODELOS QUE NO LO INCORPO-
REN.

— Girar la llave a posicion «ON» engra-
nar la segunda velocidad, tirar de em-
brague, empujar el vehiculo tomando
velocidad con el pufio gas al minimo,
soltar la palanca embrague y apenas
haya arrancado volver a accionarla. Si
realizando estas operaciones el molor
no arranca, recurrir a un concesiona-
rio oficial MOTOVESPA.

na




ESQUEMAS DE ALIMENTACION Y DISTRIBUCION

1.

Grifo combustible.
A. Abierto.

C. Cerrado.
Tornillo regulacion. Valvula gas.
Tarnillo regulacién minimo.
Surtidor minimo.

Valvula startes.

Calibrador aire minimo.
Filtro aire.

Calibrador aire maximo.
Calibrador dispositivo starter.
Flotador.

Surtidor maximo.
Valvula gas.

Conducto de admision.
Transvase.

Escape.

|
\

AJUSTE DE CARBURACION

Para regular el minimo wralenti» atornillar o
desatornillar el tornillo (2) (figura de la pagi-
na). En el cuerpo del depurador se encuen-
tra el ajuste para la regulacion del juego de
|a transmision del mando gas. Realizar esta
operacion EXCLUSIVAMENTE EN CASO DE
NECESIDAD o desmontaje y nuevo montaje.
Sobre el carburador existe también un torni-
llo con muelle que parcializa el conducto del
minimo (15) (figura de la pagina anterior).
Para no influir en el funcionamiento del mo-
tor a bajo régimen aconsejamos al cliente que
en caso de necesidad recurra a nuestros
CONCESIONARIOS OFICIALES MCOTOVES-
PA.

['SUSTITUCION DE ACEITE DEL CAMBIO |

Vaciar el carter a través del orificio de descar-
ga «Br. Introducir una pequeda cantidad de

aceite nuevo y hacer girar el motor durante
unos sequndos, vaciar nuevamente el cérter.
Introducir a través del orificio de carga wfyn
250 * cm®, de aceite nuevo, hasta que el ni-
vel del liquido roce el orificio de carga.
Cuando se realice esta operacion asegurar-
se que el tapon de vaciado se encuentra per-
fectamente blocado.

LAS OPERACIONES DE SUSTITUCION DE
ACEITE SE DEBEN DE REALIZAR CON EL
MOTOR CALIENTE.




DESMONTAJE BUJIA —_|

Desmontar la tapa cubre-motor tal como se ha
indicado, desconectar el cable de AT de la

bujia y actuar sobre la misma con la corres-
pondiente llave.

Advertencia

— Volver a montar la bujia manualmente con
la debida inclinacion, empleando la llave
solo para blocar.

— La sustitucion de la bujia debe ser efec-

tuada a motor frio.
EL USO DE BUJIA CON GRADO TERMI-
CO. DISTINTO AL DESCRITO O CON
ROSCA INADECUADA PUEDE DANAR
GRAVEMENTE EL MOTOR.

DESMONTAJE FILTRO DE AIRE

Abatir el sillin, desmontar |2 clla;a[g?::;ﬁ_‘ré:l:
i i ifo mezcla.
mientas y 1a varilla grifo mezcia. \=) e
i Ilo fijacion apr
mente desatornll1a1_e1 torni
dera del filtro de aire (C) y extraerlo.

DESMONTAJE DEFLECTOR Y CULATA

Desmontar el carburador, aﬂo'::r el tg;r;:l;? 1;
jacié el brazo motor desco €
e sl i | motor hacia
i ro y girar
amortiguador trase LAl
i : | wdeflector=. Desm

ajo para desmontar & :
!a:dtl: e? deflector, proceder & desmontar 1a c: :
|ata actuando con llave de tubo sobre las cu
tro tuercas de fijacion.

encia: ) . )
gvrzlracién a las operaciones indicadas an
teriormente para el desmnnlajle. es_ac‘.tasela'
ple recurrir @ nuestros Concesionarios lo]l8]
VESPA.



| CAMBIO DE RUEDAS Y NEUMATICOS |

Para efectuar el cambio de ruedas bastara
posteriormente de extraer el disco cubre-
rueda «A», actuar sobre las tuercas d¢'fijacion
a los tambores portantes.

Al remontaje blocar alternativamente en dia-
gonal y progresivamente.

Para desmontar el neumatieo después de des-
montar fa rueda, deshinchar el neumatico, de-
sacoplar la llanta de la contrallanta, desator-
nillar las tuercas de unién para facilitar la ope-
racion es aconsejable ejercitar cierta presién
sobre el borde del neumatico.

LAS RUEDAS SON INTERCAMBIABLES VA-
RIANDO LA PRESION.

[ DESMONTAJE RUEDA DE REPUESTO |

Quitar la tapa lateral izq. del vehiculo, siguien-
do procedimiento que esta indicado en la péa-
gina para la tapa del motor.

Con un destornillador, quitar los tornillos «As
para desmontar el disco cobertura rueda (tor-
nillos con muelle). Una vez desmontado el dis-
co cobertura, se encuentran al descubierto los
tornillos de fijacién del soporte al bastidor, ac-
tuando sobre éstos con la respectiva llave de
tubo y desmontar la rueda. (Ver figura adjun-
ta).

En los modelos <ELESTART-, para la extrac-
cién del soporte rueda sera preciso desmon-
tar previamente |a bateria por medio de su li-
rante respectivo y efectuando las oportunas
desconexiones eléctricas.

Al desmonfjede la baleria prestar atencion
y no derratnar @l dcido de la misma.

Al montaje ®uidar que las conexiones estén
carrectamente efectuadas, asi como su fija-
cion sea corecta y evitar anomalias.




Efectuar un control periodico de la presion de
cada neumatico.

RUEDA DELANTERA: 15 BAR (kafem?)
RUEDA POSTERIOR: 3.25 BAR (kglcm?)

Una presidn erronea, ademas de provocar un
uso anormal de neuméticos el vehiculo pue-
de ser inestable con la consiguiente peligro-
sidad de conduccién. El espesor de la banda
de rodamiento del neumatico no debe ser in-
ferior a 1 mm. N\

CALAJE Y PUESTA A PUNTO

No existiendo en este tipo de encendido la
presencia de Grganos mecanicos sometidos

a desgaste, la puesta a punto permanece
practicamente inalterada en el tiempo.

En caso de que sea necesario, bien por des-
montaje o por eventuales sustituciones del es-
tator. ES IMPORTANTE que en el remontae,
para conseguir un correcto calaje mecanico
el soporte bobinas (estatar) se sitle en su po-
sicién primitiva tanto si es el original como uno
nuevo,

Para ello se debera alinear perfectamente la
marca grabada sobre si mismo fanto en el es-
tator como en el semicarier.

Si por cualquier causa se notaran anomalias
de funcionamiento del motor imputables al en-
cendido, sera necesario proceder al control de
la puesta a punto.

Tal calaje resultara correcto cuando la chispa
salta en el instante efi que la traza, sobre el
rotor esté alineada con la de latapa de cara-
col.

PARA EFECTUAR ESTE CONTROL, SE SU-
PONE LA DISPONIBILIDAD DE HERRA-
MIENTAS PARTICULARES, TALES COMO

PISTOLAS ESTROBOSCOPICAS Y SER
REALIZADO POR PERSONAL EXPERTO
POR ESTA RAZON ES MUY ACONSEJABLE
RECURRIE A UN CONCESIONARIO OFI-
CIAL MOTOVESPA.
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AJUSTE DE FRENOS

Pare_: el freno delantero actuar como sigue;

El sm!ama_l ofrece una mayor comodidad co-
mo eficacia; accionar el registro «A» sujetan-
do la transmision en la zona indicada «Co,

Para el frena trasero actuar sobre el tensor
«B,

Con los mandos en posicion de reposo las
ruedas deben girar libres, E| frenaje de las

zapatas debe empezar a actuar apenas se
accione el mando respectivo,

[ SUSTITUCION DE LAMPARAS

Para acceder a las lamparas del proyector,
desmontar la cubierta superior del manillar.
Desmontar el espejo retrovisor, actuando con
una llave de 6 mm sobre el tornilo de fijacion
después de exiraer |a tapa de plastico del pro-
pio espejo.

Extraer a continuacion los B tornillos de fija-
cidn situados por la parte inferior del manillar
y levantar la cubierta del mismo, que arrastra
el cuadro de instrumentacion. Anteriormente
a efectuar esta operacion aflojar y extraer la
transmision cuentakilometros de su alojamien-
to en el cubo rueda delantero (pifidn reenvia).
Después proceder a girar las dos palanquitas
que permiten la extraccion del portalamparas
de su alojamiento en sentido contrario a las |
agujas del reloj. |

Nota: En caso de averia de la ldmpara de luz
de posicién, antes de sustituirla comprobar




que no esté también averiada la luz matricu-
la y viceversa.

Para acceder a las lamparas del cuadro de
instrumentacion bastara con actuar directa-
mente scbre cualquiera de los portalamparas.
Cuando la intervencidn sea necesaria sobre
los indicadores de direccién actuar sobre los
tornillos de fijacion transparente. En el piloto
trasero actuar sobre los tornillos de fijacion
transparente y desmontar la lampara necesa-
ria.

11

| CONTROL Y ORIENTACION
| PROYECTOR

Situar el vehiculo descargado en un terreno
plano a 10 m de distancia de una pantalla
blanca situada en la penumbra y asegurarse
de que el vehiculo esté perpendicular a la pan-
talla.

Trazar sobre la pantalla una linea horizontal
«b-b», cuya altura «B» corresponda a la altura
desde el centro del faro a tierra por 09
(Cx08), arrancar el motor y situar el pufio a
1/3 del recorrido, encender el faro y conectar
la luz de cruce, orientarlo hacia la pared de
forma que la linea de demarcacion horizontal
entre la zona oscura y |a iluminada no deben
encontrarse por encima de la linea horizonal
ab-bm.

Advertencia:
El faro puede regularse también con el piloto
a bordo. Si el vehiculo fuera empleado con dos

s '.H_né.t_'-'ﬁ!" = "‘H
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personas seria necesario controlar nuevamen-
te la orientacion,

Para orientar el faro accionar el tornillo de re-
qulacion existente bajo el mismo. Anteriormen-
te a efectuar dicha operacién controlar los
neumaticos delanteros y traseros que se en-
cuentren a las presiones prescritas.




Si se prevé una larga inactividad del vehiculo
as aconsejable seguir las operaciones descri-
tas para obtener una buena conservacion.
— Limpiar el vehiculo a fondo.

— Actuar sobre los puntos oxidados para no
acrecentar el proceso.

— Engrasar los puntos principales.

— Cerrar el grifo gasolina.

— Dar presidn en los neumaticos hasta con-
seguir la prescrita.

— Con el motor a temperatura de funciona-
miento, vaciar el carter y sustituir con acei-
te nuevo.

— Con la bujia desmontada y el motor en
p.m.i. introducir a través del taladro de la
bujia unos cc. de aceite, hacer girar varias
veces el motor por medio de la puesta en
marcha.

— Retirar el vehiculo a una estancia seca y
cubrirlo, procurando que no sea plastico.
Y situarlo de forma que los neumaticos no
toquen el suelo.

Atencion:

Al hacer funcionar un motor situado durante
largo tiempo fuera de servicio.

Ya que un molor en estas condiciones no se
calienta lo suficiente, produciendo condensa-
ciones en el vapor de agua gue se forma du-
rante el proceso de combustion y da lugar a
oxidaciones en las paredes del cilindro y ro-
damientos.

PUESTA EN SERVICIO

— Girar varias veces el motor con el grifo gas
cerrado.

— Montar la bujia, dar paso al gas y arran-
car suavemente no forzando el motor has-
la no alcanzar la temperatura de funcio-
namienta.

Todas las paries pintadas del vehiculo hay que
lavarlas con agua, usando una esponja para
limpiar y gamuza para secar.

Para remover la suciedad y el barro deposita-
dos sobre las superficies pintadas, utilizar un
chorro de agua a baja presion. Una vez ablan-
dados, quitarlos con una esponja embebida
en mucha agua y champu. Sucesivamente en-
juagar con abundante agua limpia y secar con
una gamuza.

MANCHAS

Después de haber lavado la carroceria, even-
tuales manchas de alquitran, grasa, aceite,
efc., que permanecen sobre la pintura pueden
quitarse mediante un trapo suave o algodon
empapados en petrdleo o aguarras. Las su-
perficies asi tratadas deben ser enjuagadas
con el champl sobredicho, en la solucién in-
dicada y agua en abundancia.

LUSTRE

Si con los tratamientos antes indicados no se
vuelve a obtener el normal brillo, o la superfi-
cie barnizada, a causa de insuficiente cura o
por efecto del sol, polvo o lluvia, se haya es-
tropeado, se tendra que proceder al lustre, Pa-
ra ello se necesita el polish u otro preparado
analogo de buena calidad. El polish se utiliza
embebiendo y refregando suavemente la su-
perficie de manera uniforme con un movimien-
to alternativo circular.

Eventuales manchas de mezcla alrededor del
orificio de abastecimiento del depdsito y so-
bre la carroceria deben ser secadas lo mas
pronto posible, y la parte manchada debe des-
pues ser lavada con cuidado para evitar que
por efecto de la corrosién se formen manchas
indelebles sobre la carroceria.

ra



Advertencia

El lavado y el lustre nunca deben ser efectua-
dos al sol, especialmente en verano, cuando
|a carroceria estd todavia caliente. Para evi-
tar la pérdida de brillo de la partes barniza-
das o de material plastico, no usar jamas tra-
pos embebidos en gasolina o nafta. Siguien-
do las sencillas normas y consejos, conser-
vara usted una méquina nueva durante mu-
cho tiempo.

Advertencia

Los insectos que se aplastan sobre el guar-
dabarros, faro, etc., si estén secos na se pue-
den quitar con agua, sé necesita una ligera
solucién de agua tibia con champu.

Se recuerda que el lustre debe de ser siem-
pre antecedido por el lavado.

5i el vehiculo presenta irregularidad de fun-
-onamiento proceder a los controles y proce-
{imientos indicados a continuacian.

“n caso de que la averia persista, recurrirFa
questros CONCESIONARIOS OFICIALES

MOTOVESPA, los cuales disponen de las he-
rramientas, Utiles y métodos especiales capa-
ces de resolver cualquier inconveniente que
presente su vehiculo, asi como cualquier re-
cambio que sea necesario para la relativa re-
paracién y puesta a punto.

[ DIFICULTAD DE ARRANQUE

ALIMENTACION—CARBURACION —ENCENCIDO

|INCONVENIENTES

REMEDIOS

— Falta de combustible en el deposito.

__ Filtros, surtidores, cuerpo del carburador
obstruido.

— Aislante de bujia roto.

— Irregularidad de encendido.

— Repostar lo antes posible.

— Desmontar y limpiar, secar con aire a pre-
sidn.

— Comprobar y cambiar la bujia si es nece-
sario.

— Aunque el encendido electrénico asegu-
re un regular funcionamiento del maotor
también con la bujia sucia o con los elec-
trodos no regulados si se advirtieran de-
fectos imputables al encendido, compro-
bar la bujia, limpiar y ajustar los electro-
dos 0.6 mm, verificar la chispa asi como

]




INCONVENIENTES

REMEDIOS

— Averia en el dispositivo generador.

— Motor ahogado.

las posibles roturas del aislamiento, cam-
biar la bujia. SE ACONSEJA NO CAM-
BIAR EL TIPO MONTADO POR LA CASA.

— Extraer el cable AT. de la bujia y verificar,
con el conmutador en posicion de «ONu
si con el accionamiento de la palanca del
arranque, salta chispa en el extrenc del ca-
ble y masa.

DIRIGIRSE A NUESTROS COMCESIONA-

RIOS OFICIALES MOTOVESPA.

Seguir procedimiento segun se especifica en

paginas del capitulo de manutencion.

. | IRREGULARIDADES DIVERSAS DE FUNCIONAMIENTO

— Falta de compresion.
— Consumo elevado y escaso rendimiento.

— Verificar el estado de la bujia de la culata.

— Starter bloqueado.

— Filtros de aire obturados o sucios, desmon-
- tar y limpiar.

DIRIGIRSE A TALLERES AUTORIZADOS

MOTOVESPA, para las eventuales reparacio-

nes.

INCONVENIENTES

REMEDIOS

— Desacoplamiento de marchas.

— Defectuoso funcionamiento de los man-
dos. Cables oxidados o fundas en mal es-
tado.

— Excesivo juego.

— Frenado insuficiente.

— Irregularidad en la transmision.

— Ineficacia en la suspensidn.

— Instalacion eléctrica ineficaz. Falla el fun-
cionamiento del arranque eléctrico,

— .Terminales de los cables mal conectados
0 sueltos.

— Averia en las lamparas.

— Revisar el mando cambio.

RECURRIR A UN CONCESIONARIO MOTO-
VESPA.

— Lubricar y eventualmente sustituir.

— Regular.

RECURRIR A UN CONCESIONARIO MOTO-

VESPA.

— Defectuoso funcionamiento en el embra-
gue.

— Ruido en los engranajes, ver tabla de lu-
bricaciones.

DIRIGIRSE A UN CONCESIONARIO OFI-

CIAL MOTOVESPA.

— Verificar el fusible, si esta fundido sustituir-
lo.

— Conectar correctamente.

— Sustituir segun se indica.




INCONVENIENTES

REMEDIOS

— Orientacion errénea del proyector.
— Otras causas.

— Reqular correctamente.

DIRIGIRSE A UN CONCESIONARIO OFI-

CIAL MOTOVESPA.

Nota: Prestar alencion y emplear siempre el tipo de combustible y aceite adecuados.

a energia es suministrada por un generador
lectrénico, cuya energia es distribuida en dos

secciones CC y CA,

| equipo va provisto de un sistema de
egulacién-rectificador para la propia distribu-
cién de la corriente.

La instalacion va provista de indicadores de
direccién delanteros y traseros y de motor
aléctrico de arranque (modelos elestart).

El arranque y el claxon son alimentados en
corriente continua CC, con una bateria de 12
V 7 Ah. El proyector y el piloto posterior de luz
de stop e intermitentes son alimentados en co-
rriente alterna CA a 12 \.

Advertencia
En caso de eventuales inconvenientes an la
instalacion cerciorarse en particular de que los

del conmutador principal a1a posicién de pre-
disposicién de marcha «ONs,
Para sustitucién de ldmparas ver paginas...

|_DISPOSITIVOS DEL EQUIPO ELECTRICO]

Claxon,

Indicadores direccién 12 V 10 W.
Proyector 12V 3535 N- 12V 4 N

Espias 12 V 12 W

Conmutador luces con «stars,

pnnmulador In}srmllanm pulsador claxon.

Conmutador principal,

Pulsador stop.

Fusible 75 A.

Dispositive mando imtermitencia.
Telerrugtor,

Regulador.
I nivel

cables estén bien conectados, resy o los
colores indicados en los elementos del circul-
to.

En caso de dificultad de arranque para efec-
tuar cualquier intento, llevar siempre la llave

Molor arrangue.

Bateria 12 V - 7 Ah,

Conmutador elecirénico.

18. Bujia,

19. Volante magnético.

20, Piloto posterior 12V 10W - 12V 4 W.

NERRBRBoonanamna
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CONMUTADOR PRINCIPAL CON LLAVE

LOCK Encendido a masa, llave extraible, an-
tirrobo de maleta blocado.

OFF  Encendido a masa, llave extraible, an-
tirrobo de portaobjetos abierto.

ON Posicion de predisposicion de arran-
que, antirrobo desblocado, llave no
extraible, portaobjetos abierto.

P Posicion «parking», encendido a ma-
sa, corriente continua a luces delan-
teras y traseras llave extraible.

Nota

Mo girar la llave & posicion «lock» durante la

marcha

CONMUTADOR DE LUCES

0. Luces apagadas.

1. Luz ciudad, cuentakilometros.

2. Luz proyector, piloto trasero, luz cuenta-
kilometros.

D. Pulsador cambio de luces, de cruce aca-
rretera y viceversa.

P Pulsador start arrangue modelos elestart.

C_é)NM UTADOR DE INTERMITENTES

D.
1
F

Indicadores apagados.
Indicadares encendidos derechos.
ndicadores encendidos izquierdos.
Pulsador de claxon.

| [[PUESTA EN SERVICIO BATERIAS

1,

Quitar la cinta adhesiva y los tapones, Me-
nar los elementos con &cido sulfurico de
calidad adecuada para acumuladores, de
peso especilico 1,26 = 30° Be, a unatem-
peratura no inferior a 15° C hasta el nivel
Superior.

Dejar reposar el electrolito durante dos ho-
ras.

Cargar con una intensidad aproximada-
mente 110 de la capacidad hasta que la
tensién llegue a un valor de 2,7 V aproxi-
madamente para cada elementoy la den-
sidad del acido 1,27 + 31° Be aproxima-
damente, Estos valores deben permane-
cer conslantes durante un tiempo de tres
horas de carga.

Cuando la carga ha finalizado completa-
mente, nivelar el dcido afiadiendo agua
destilada o bien retirar acido si sobra, ta-
par y limpiar cuidadosamente.

i




5. Despues de efectuar las operaciones Ins-
talar la bateria en el vehiculo, respetando
correctamente las conexiones.

Recurrir a un CONCESIONARIO MOTOVES-

PA para efectuar dichas operaciones.

[ MANUTENCION DE BATERIAS

BATERIA 12 V 9 Ah.

1. Verificacion del nivel de electrolito

El nivel de electrolito, que debe ser controla-
do frecuentemente, debe rozar justamente el
nivel superior, Para restablecer el nivel em-
plear agua destilada,

Si es necesario agua destilada con demasia-
da frecuencia, controlar la instalacion del ve-
hiculo; la bateria se encuentra funcionando en
sobrecarga y se deteriora rapidamente.
Controlar el nivel al menos una vez al mes.

2. Control de carga
Recurrir a un concesionario MOTOVESPA.

3. Recarga de bateria

Recurrir a un concesionario MOTOVESPA. Si
&l vehiculo no se utiliza durante un periodo de
tiempo (30 dias o mas) recargar periddicamen-
te la bateria.

La bateria se descarga automéaticamente y lo-
taimente en un tiempo de lres meses.
Cuando se efectie el remontaje de la bateria
en el vehiculo, cuidar de no invertir las cone-
xiones, recordando que el cable de masa (ne-
gro) debe ser conectado al NEGATIVO (—) ¥
al cable rojo al POSITIVO (+).

4. Limpieza de bateria

Se aconseja mantener la bateria constante-
mente limpia, sobre todo en su parte superior,
asimismo, proteger las conexiones y los bor-
des con vaselina.

PIEZA Kgm | PIEZA Kgm |
?33:0 MOTOR GRUPO SUSPENSION

BUJ 1824 TUERCA SUF. AMORTIGUADOR  3+4
T._!EHCA FlJ. EMBRAGUE 4+45 TUERCA INF. AMORTIG. 2;—.2?
TUERCA FIJ. VOLANTE 455  BULON PLACA ¥

5 .F-.g'c::: ;lj é:sucl?qA;E _— 1318  PLACA AMORTIGUADOR

TUE . RO 05:07 TUBO 2:27
TORNILLO FIJ, ESCAPE AL PIFan

CARTER 19+23 GRUPO DIRECCION

TORNILLO FIJ. CILINDRO 13+15 PISTA SUP. DIRECCION 5+6(")
E;Pu%% DESCARGA ACEITE 0305 EfHEEF(l;C“ O 10=11
: RUEDA LUEFI%ASFIJAC. MANILLAR 1011

RUPO SUSPENSION

TUERCAS EJE RUEDA

THASERA 9-11 TRASERA

TUERCAS EJE RUEDA i

el 75.9  TUERCA FIUA MOTORICHASIS  38+52

TUERCAS FIJAS LLANTAS it 2

Lty AL 55 AMORTIGUADOR 1625




gura un regular funcional
te, limpiar en gasolina p

turas en el aislamiento,
cambiar la bujia.

DE BUJIA MONTADO

MANUTENCION PROGRAMADA

con bujia en mal estado,
fectos de encendido comprobar ésta al instan-
ura y cepillo metalico

los electrodos, asi como regular |a distancia

de los mismos. Si 58 |ocalizasen grietas 0 1o-

No obstante que el encendido electronico ase-
miento del motor aun
si se advirtieran de-

DESPUES DE LOS PRIMEROS 1.000 KM

(O no mas de 2 meses de la fecha de refe-

rencia).
Realizar en los PUNTOS MOTOVESPA los tra-

bajos previstos en el bono de garantia.

as muy aconsejable

NO ES ACONSEJABLE CAMBIAR EL TIPO

POR LA CASA.

Advertencia

Para la ejecucion de las operaciones de man-
tenimiento programado es indispensable s€
dirigan a nuestra red de asistencia MOTOVES-

PA.

=

OPERACIONES PROGRAMADAS Privaea. | Poriodica-
2na del vahiculo con verificacion del sistema de frenado y aventuzles re- = — el R
.
g.,.a::iaorﬁil?:su};zm y fomifios extariores, comprendico apnate =
bacion de la holgura de la direccion y eventual requlacion : :
Contral y evantual requiaciin de fa carburacion .
rificaciin y | ajuste del mando del emby del gas y dal cambio. : . ;
rase de las palancas de mandos y de embrag 2 :
ao.nn el buen funcionamiento de Ea instalacion elécirica y de la bateria . ; : ;
cion de |a presidn de los neumalicos. : :
icacin del nivel del aceite del cambio y eventual llenado - : :
1529192?;;:;: da escape, culata, cilindro y pistones, bujia (y regulacion =

Sustiucian lotal del aceile dal cambio . .
Lubricacion de las transmisiones flexibles (emibrague, freno delantero, gas :
b .1;mfelas:r§r_umsmﬂemlas {cambio). sector del camiio, camara : :
,Ir paza del filtro de aire. . :
.




ORGANO LUBRICANTE

MOTOR Cada vez que se reposta el Aceite AGIP
carburante 2T RACING
Gasolina 97/92 NO
CAMBIO 4.000 km restablecer nivel AGIP SIC 75

SECTOR CAMBIO Grasa litica

LEVA FRENO engrase AGIP GR MU 2
REENVIO CUENTAKM.
TRANSMISIONES FLEXIBLES engrase Aceite AGIP SIC 75

NO MEZCLAR NUNCA DISTINTOS TIPOS DE ACEITES Y LUBRICANTES
NO MEZCLAR NUNCA MARCAS DE PRODUCTOS

MOTOR

125

7

TIPO

Monocilipdro de dos tiempos con
distribucion rotativa

DI_AMETHO x CARRERA

BUJIAS

Sl 55 x 51 mm 47 x 43 mm
121,1 em? 746 cm?
AELACION DE COMPRENSION 9.5 =
.5:1 9751
AVANCE DE ENCENDIDO ANT =
it A ES PM.S. 17.30"+1,30" 16°30" £.1°30'
CARBURADOR-ARBEO DELL
L'ORTO TIPO SH
BC-20L SHBC-20L
) CE‘OSCH Wwacc
: AMPION N3C
RELACION TRANSMISION 1 114,74
F . 118,85
o 2" 19,8 1253
TOR-RUEDA 3» I
A 117,06 118,03
42 175,31 176,79




VESPA 125/75




