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posguerra, fundamentalmente en

Europa, la prosperidad se iba tradu-
ciendo en pequefias cosas que definitiva-
mente iban sacando a sus propietarios de la
“Edad Media”; o por lo menos, haciendo
que pareciesen lejanos los tiempos del lavar
amano, la incomunicacion, 6 el pescado
podrido.

Aunque en realidad, la necesidad
més importante a la que habfa que hacer
frente era el transporte; no ya el transporte
de larga distancia, que para ello ya se conta-
ba con el ferrocarril, el avion 6 el barco, sino
el transporte auténomo para cubrir distan-
cias medianas, entre pueblos, para ir al tra-
bajo o para desplazarse por la ciudad.

Segl’m se iban alejando los tiempos de

Indudablemente, los automéviles y
las motocicletas cumplian esta funcién, aun-
que no de una manera popular, ya que a

“Enrico Piaggio pronto
se dio cuenta de la
necesidad de un medio
de locomocion
sencillo y barato para
mover una ltalia que
tendria que salir
de la nada.”

mediados de los afios cuarenta, un automé-
vil 6 una buena motocicleta- que hubiese
sobrevivido a la guerra- eran un lujo que
pocos se podian permitir.

Quiza el ingenio sea la tnica posibi-
lidad de superar la miseria - de ambas cosas
en los paises del sur de Europa se sabe
demasiado- cuando los medios escasean, y
las empresas que habian tenido una utilidad
bélica, no tenian otra opcidn que pasarse a
la més sana vida civil.

Realmente, en momentos de estre-
chez no seria lo mas sensato dedicar el
esfuerzo a fabricar carisimos vehiculos de
lujo- aunque claros ejemplos hay- , sino algo
més “utilitario”; quiza un coche econémico
como el Topolino, el 2 cv ¢ el Escarabajo... 6

MCC
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“Cushmann” grande y feo, fue en realidad la
primer “moto silla” de uso comun por parte
del ejercito americano derante la contienda,
y que marcaria la pauta de lo que con el
tiempo serfa el concepto basico en el trans-
porte urbano.

Pero volvamos a Piaggio. El simbo-
lo de su anagrama dejaba bien claro el sec-
tor industrial al que pertenecia. La hélice de
tres aspas habia sido el estandarte de una
de las compafiias aeronduticas méas pujan-
tes de Italia antes de la S.G.M., incluso en la
investigacion en el vuelo de lo que serian los
futuros helicépteros, asi como en el desarro-
llo de grandes aeronaves para vuelos transo-
cednicos. Toda esta actividad qued¢ inte-
rrumpida al centrarse Piaggio en la construc-
cién de aviones destinados a la guerra, por
lo que estas factorfas eran objetivo primor-
dial de los bombardeos aliados.

Asi, tras la guerra, la reconstruccion
y sobre todo la reconversion serian el objeti-
vo primordial para Enrico Piaggio, que pron-
to se dio cuenta de la necesidad de un
medio de locomocién sencillo y barato para
mover una ltalia que tendria que salir de la
nada. Para ello, tuvo que contar con la cola-
boraci6n de su antiguo ingeniero, Corradino
D’Ascanio, que si en el mundo de la aviacién
pasarfa a la Historia por ser el inventor de la
hélice de paso variable, en la industria de la
motocicleta lo haria ni més ni menos que por
dotar de las lineas aeronauticas e inconfun-
dibles a las populares “avispas”.

Poco a poco, el rudimentario con-

150 c.c. ”’S”’

quizé un coche con dos ruedas, que no
fuese una motocicleta propiamente dicha...

Tanto Inoccenti con su Lambretta,
como Piaggio con la Vespa, contaban con
un Unico, verdadero y tosco antecedente
para el tipo de vehiculo que iban a construir.
El aparato en cuestién, fabricado en
Nebraska por Johnson-Evinrude, fue posi-
blemente el primero, con su apariencia real
de patinete, en el que se iba sentado en un
cajon que albergaba el motor. Este

LA VESPA “$* 150 c. c. permite rodar siem-

pre con POTENCIA DE MOTOR EN RESERVA,

lo que focilita el transporte de MAYOR
PESO, y una conduccion MAS AGIL.

MCC - MotoCiclismo Clisico &
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cepto “Cushmann” se fué transformando en
la estilizada Vespa, aunque en un principio
pocos tenfan la intencién de apostar por el
raro aparato. Pero las primeras unidades, ya
definitivas salidas de la cadena de montaje,
causaron una autentica revolucién ante la
prensa y los aficionados cuando fue presen-
tada en la Feria de Milan del afio 1946;
curiosamente, casi todos los conceptos
basicos con los que partia la primera Vespa
V 98, contintian practicamente invariables
sesenta y cinco afios después.

En un corto periodo de tiempo, se
irfa perfeccionando este modelo para, en
1948, dar el salto importante a los 125 cc,

“las primeras unidades, ya definitivas salidas de la
cadena de montaje, causaron una autentica revolu-
cién ante la prensa y los aficionados cuando fue
presentada en la Feria de Milan del ano 1946;”

b otoCictismo Cldsico - MCC
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as Vespas, a diferencia del resto de las motos, tenfan
Z un caréacter mas desenfadado y divertido, por lo que su
presencia en los calendarios y peliculas carecian de la
més minima hostilidad.

Si bien, filmes como “Salvaje” ofrecian una imagen
totalmente fuera de la ley de los motoristas sobre sus toscas
monturas; sin embargo, las peliculas “con” Vespas mostraban
un mundo pastel de comedia musical, chicos bien e historias de
amor, alrededor de un vehiculo de probada inocencia.

Peliculas como “Vacaciones en Roma” con Gregory
Peck y Audrey Hepburn, “Més alla del amor” con Troy Donahue
y Angie Dickinson, “Jessica” con Maurice Chevalier y de nuevo Angie Dickinson, “El
primer amor” con Raff Mattioli y Carla Gravina o mas recientemente “Caro diario” de
Nanni Moretti, sin olvidarnos de dos clésicos espafioles de los sesenta como fueron
“Los chicos del Preu” en la que Karina llevaba la voz cantante y “Blscame a esa
chica” de éxito asegurado pos la presencia en el celuloide de Marisol y el Dio
Dinamico, convirtieron a la Vespa en el paradigma de la inocencia...

Pero la mojigateria de los escuters se derritié cuando otro tipo de motoristas,
los “mods”, se enfrentaron sin miedo a los “rockers” britanicos en las estereotipadas pla-
yas de Brighton, plasmando una forma de vida antagonista sobre Vespas y Lambrettas.

Ciertamente, si hubiese que elegir entre la filmografia “escoterista”, sin duda
“Quadrophenia” estarfa a la cabeza; ademés est4 basada en un hecho real; casual-
mente, “Salvaje” también. Quiz4 sea porque la realidad siempre supera a la ficcién.
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El nuevo motor de la Vespa 150 S hacia
la admisi;on por medio de valvula
rotativa.

con unas mas amplias prestaciones que se
culminarian en 1951 con el definitivo reenvio
del cambio por cables enfundados mandado
desde el pufio izquierdo, desechando en el
futuro el reenvio por varillas.

Pero para esta fecha el éxito habia
sido tal, que la en un principio dudosa
“Vespa” de Piaggio era reclamada desde
todos los paises de Europa, siendo casi
imposible atender a todas las demandas de
exportacion.

De este modo, la solucién mas via-
ble fue la de ceder la patente de fabricacién
a los paises interesados por esta moto, y
crear las fabricas para satisfacer el consumo
interno de cada mercado, e incluso, estas
mismas, exportar a terceros paises.

El primer pais en fabricar sus pro-
pias Vespas fue Alemania en 1950, desde
la factoria de Hoffmann-Werke en
Dusseldorf. Al afio siguiente, seria el Reino
Unido de mano de la prestigiosa marca de
motocicletas Douglas, y seguida en1952

por Francia, siendo construidas por la
comparfiia ACMA....
La carrera de estos “scooters”, leja-

“la incipiente industria
motociclista espanola
iba a contar con un com-
petidor de excepcion,
pero que formaria parte
inseparable de la historia
de nuestro pais.
Enseguida demostro ser
un vehiculo limpio, de
escaso mantenimiento y
de facil reparacion”

|V 7aVal
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nos ya de su traduccion literal de patinetes,
era imparable; de tal manera que al afio
siguiente, en 1953, tras crearse Moto Vespa
S.A., por el acuerdo entre ei I.N.I., El Banco
Urquijo y Piaggio, salen de la flamante fabri-
ca de la madrilefa calle de Julian Camarillo
n° 6, las primeras Vespas espafiolas.

Desde este momento, la incipiente
industria motociclista espafiola iba a contar
con un competidor de excepcion, pero que
formaria parte inseparable de la historia de
nuestro pais. Enseguida demostré ser un
vehiculo limpio, de escaso mantenimiento,
de facil reparacion ( sobre todo de los pin-
chazos, al contar con rueda de repuesto y
desmontaje tipo automavil), y de gran versa-
tilidad en la utilizacion.

Este primer modelo era basicamen-
te el mismo que el modelo italiano de 1951,
con el faro sobre la aleta delantera, el mani-
llar de tubo, ruedas intercambiables, y como
extras, asiento del pasajero, la barra reposa-
piés del lado izquierdo -para que las chicas
montasen de lado y con faldas-, porta equi-
pajes y la rueda de repuesto... aunque, si

" hay algo que yo realmente envidiaba en mi
mas tierna infancia, cuando adn los nifios
pequefios podiamos montar en moto sin lle-
var el libro de familia en la boca, era un tubo
vertical con un asiento de bicicleta en el
extremo, que iba colocada en el hueco que
queda entre el conductor y el manillar, para
asi poder llevar a un feliz infante sentado...
yo era de los que asomaban la nariz por
encima del manillar, pero de pié; incluso en
esto, siempre ha habido clases.

Aln asi, la agradable sensacién
de ir en moto (porque la Vespa es una
moto), entre los brazos de tu padre, pro-
ducia una sensacion mas intensa que
galopar sobre el caballito de madera.
Posiblemente inigualable, y no es dificil de
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|nar' ue también seria inolvidable..
- 4s tarde llegarfa la Vespa N de

, con el faro en el manillar, la “S” de

958 con el manillar carenado, la del 60 con

bio de cuatro velocidades, la 150 cc del

61 ,que ya alcanzaba los 95 km/h, equipada
con el motor que un afo antes fuese instala-
do en el Vespacar, y que tuviese por vez pri-
mera unos neumaticos de 3,5 x 10”, mas
acorde con la mayor potencia que desarro-
llaba. Su evolucion estética llegaria con
12150 S de 1964, en la que la rueda de
repuesto pasaria definitivamente a alojarse
tras el céfano izquierdo y la caja de herra-
mientas tras el escudo delantero, tomando el
faro la caracteristica forma trapezoidal, asi
como las ruedas extraibles por medio de
una sola tuerca central, en vez de cuatro tipo
automovil.

Estos dos Ultimos modelos marca-
ron la linea divisoria en la evolucion de la
Vespa, con la influencia por la proliferacién
del otro signo de progreso, habitual otrora
en nuestros paisajes, como fue el Seat 600.

: Asi, un dia, de repente, dejé de
L sentir el aire en mi cara y aquella primitiva
Vespa, que habia formado parte del decora-
do familiar, desaparecié. En su lugar, un
seiscientos ocupo el corazén de mi familia y
nosotros, aunque un poco espachurrados, le
ocupamos a él.

Entre los asuntos que ambos tuvie-
ron el comun, es obvio destacar que contri-
buyeron de forma importantisima a nuestro

desarrollo, aunque por otro lado siempre ha
~ habido quienes han decidido que nunca lle-
ron a ser “ni chicha ni limona”, a pesar de
que durante varias generaciones el primer
coche no podia ser otro que un “seiscien-
tos” de tercera, cuarta 6 quinta mano, y la
primera moto la incombustible Vespa usada
, con la que, sin mas opcion, te examinabas
(por libre, también sin més opcion) del carné

1505 (gap™

de moto...

Con el tiempo (esta vez como pilo-
to), volvi a ser cliente de la marca gracias a
una vieja 150 S, con la que descubri el pla-
cer de viajar en moto (;,?). Pero mucho tiem-
po antes, cuando sali6 al mercado esa fla-
mante Vespa 150 S, en 1964, se topé con la
dura competencia de las cuatro ruedas, con
la que iba a ser muy dificil convivir, y que
con sus muy notables innovaciones, que la
hacian mas atractiva, habia que convencer
al usuario para que adquiriese un vehiculo
que ya no era prioritario.

Pero como habia que aplicar una
leyenda negra, si el “seiscientos” se calenta-
ba alarmantemente, la Vespa tenia una defi-
ciente estabilidad debido a la “absurda” ubi-
cacion lateral del motor, aunque esta situa-
cién no era mas que el resultado de unas
habiles soluciones, como el hacer de todo el
conjunto motor la funcién de basculante, asi
como disponer de traccién directa a la rueda
desde el eje del cambio. Evidentemente,

“Aun asi, la agradable
sensacion de ir en moto
(porque la Vespa es una
moto), entre los brazos

de tu padre, producia

una sensacion mas
intensa que galopar
sobre el caballito de
madera. Posiblemente
inigualable, y no es dificil
de adivinar que también
seria inolvidable...”

UMBERTO SPADARO
MARIA MARTIN
JUANJO MENENDEZ
TERESA DELRIO
JAIME AVELLAN

61 - MotoCiclismo Cla’sicoé_ ; @
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aunque es cierto que el peso en el lado
derecho hacia que la direccion tendiese
hacia el mismo lado, esa “querencia” se
corrigié desplazando la ruda delantera 8

mm. a la izquierda, con lo que el problema
quedaba resuelto... Como era de prever, esta
fue una de las artimafias mas claramente uti-
lizadas por la competencia de Lambretta y
los lambretistas para demostrar la mejor cali-
dad de sus monturas... auque cuando te
caes al suelo, tu angel de la guarda no suele
estar al tanto de esos detalles técnicos.

Los cambios anteriormente enume-
rados marcarian el comienzo de la edad
adulta a partir de 1964, modelandose de
forma definitiva lo que podriamos denominar
como Vespa moderna; aunque en tan corto
espacio de tiempo ( o tan largo dependiendo
para qué éste se utilice), las motocicletas
comenzaron a ocupar un plano diferente en

@& MotoCiclismo Cldsico - 62

eso de la motorizacion del pais.
Ya no era necesario ir tres en una

“Estos dos ultimos
modelos marcaron la
linea divisoria en la
evolucion de la Vespa,
con la influencia por la
proliferacion del otro
signo de progreso,
habitual otrora en
nuestros paisajes,
como fue el Seat 600.”

El cuentakilometros cuadrado, el cajetin lateral y el nuevo piloto trasero corresponden a la gama de la Vespa 150 S de 1961.

moto, y por supuesto habia dejado de ser el
vehiculo familiar. La publicidad también se
modernizé ofreciendo unas imagenes mas
ludicas que indicaban que las Vespas ya no
eran solo vehiculos laborales, sino que podi-
an estar encaminadas a la diversién y al ya
denso transporte urbano...

Ademas del estandarte de la
marca, como era la 150 S, se seguia fabri-
cando el modelo inferior de 125 cc. y, como
novedad, aparecia en el mercado espafiol la
Vespa 75.

Esta moto estaba derivada de la italiana
vespa 50 cc. pero que al no tener pedales,
segun la legislacién de la época con respec-
to a los ciclomotores, no pudo ser homolo-
gada como tal. Por ello, con un pequefiisimo
aumento de cilindrada, la Vespa ya 75 y
totalmente autdctona, estaba destinada al
publico mas joven, ya que podia conducirse
con el entonces denominado carné “A-1”
desde los 16 afios, asi como adquirirse por
el médico precio de 14.500 pts.

Sin embargo, no eran los tnicos
productos de la marca que circulaban por
las carreteras, o mejor dicho, principalmente
por las calles, sino que en el sector del
transporte de mercancias mas “cafii”, como
era el motocarro, Vespa también defendia su
espacio con el Vaspacar.

También en el afio 1965, con el final
de una época, muere el creador de todo ese
floreciente mundo de escuters, pero con el
suefio de la motorizacién popular satisfacto-
riamente cumplido.

A partir de ese momento, desde
la fabrica de Julian Camarillo, las Vaspas
150 S y posteriormente las 150 Sprint,
hasta llegar a 1969, mantuvieron digna-
mente el tipo ante las vistosas y potentes
motocicletas nacionales, como eran las

MCC
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Ducati, Montesa, OSSA o Bultaco.

Ya en ese Ultimo afio de la década,
la industria motociclistica espafiola comen-
zaria a tener serios problemas de ventas,
fabricacion, y como no laborales, encontran-
do una salida digna al problema dirigiendo

as ventas al emergente mercado de las
motos de campo,

Pero los ochenta fueron afios de
una competencia brutal ya que todas las
marcas desarrollaron el concepto de ciclo-
motor-scooter construidos con materiales
poco nobles y transmision por variador,
algo que seguiria ocurriendo en los noventa
con vehiculos urbanos anodinos, mientras
que Vespa seguia
siendo fiel a su

las cuales manten-

industria nacional
en sus Ultimos
aios de gloria.
Por este
motivo el sector
urbano volvia a
estar vacante, lle-
inandose las calles
de un nuevo pro-
ducto autéctono

carroceria de chapa
y su cambio de
cuatro velocidades
en la mano, a pesar
de incluir, desde
finales de los 90,
mejoras tales como
freno delantero de
disco, engrase
separado o arran-
que eléctrico...

salido de la imagi-

nacion de la fabrica de Julian Camarillo,

como fue el Vespino.

También aparecio la evolucion de la
50, con el modelo 160 cc. que aportaba la
gran novedad de estar equipada con un
encendido electrénico y que estaria presente
en el mercado hasta el afio 1979, en que las
Vespas tomarian su forma definitiva hasta la
actualidad, con el modelo P 200.

MCC

En 2001 la vieja
fabrica de la calle Julian Camarillo, en otros
tiempos poligono industrial a las afueras de
Madrid, se convirti6 en solar para dejar
espacio a las oficinas de un nuevo “parque
empresarial”- bonito eufemismo cuando se
revaloriza el terreno- ajeno a la marca, des-
apareciendo la produccion de los legenda-
rios escuters, siendo ya definitivamente
importados desde ltalia, donde Piaggio se

ha convertido en una sUper potencia moto-
ciclistica mundial, contando entre sus pro-
ductos con marcas como Aprilia, Moto
Guzzi, Gilera, Derbi... asi como con una
nueva gama de scooters “que recuerdan”
invariablemente los viejos tiempos.

Pero entre quienes hoy trabajan en

63 - MotoCiclismo Cldsico é ; E)
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“Piaggio se ha convertido en una super
potencia motociclistica mundial, contan-
do entre sus productos con marcas
como Apirilia, Moto Guzzi, Gilera, Derbi...
asi como con una nueva gama de scoo-
ters “que recuerdan” invariablemente los

viejos tiempos.”

el moderno edificio de Julian Camarillo,
pocos sabran que en ese suelo se gest6
parte del desarrollo y la motorizacion de
nuestro pais, y que muchos de sus padres,
tios o abuelos pasearon a sus novias, reali-
zaron sus incipientes viajes o se sintieron
por primera vez libres a lomos de una
modesta Vespa.<

rVESPA 150 (1961-1964)]

Motor: 2T Monobloque con transmi-
sién directa a la rueda.

Cilindrada: 145,45 cc.

Diametro por carrera: 57 x 57 mm.
Potencia: 5,5 cv. A 6.500 rpm.
Carburador: Dell'Orto 19 mm.
Sistema eléctrico: Volante magnético
32W/6V.

Caja de cambios: Por cruceta. Cuatro
velocidades a la mano.

Depésito: 8 L.
Consumo: 2,5 L/100 km.
Neumaticos: 3,5x10”
Velocidad: Mas de 90 Km/h.

Precio: 19.600 Pts.
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