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ORIGEN DE LA

Lo empresa Piaggio y Compaiia fué constituida en Génova el afio 1
Empezé su actividad industrial en el sector de la elaboracién de la made
de los equipos navales en su primera factoria, situada en Génova-Sestri.

En 1901, la Compaiiia Piaggio adquirié la factoria de Finale Ligure, en de
comenzé consiruyéndose material ferroviario, para ironsformarse, mds tarde
fébrica de material aerondutico.

Para incrementar la produccién en este sector, Piaggio y Compaiiia estc
¢ié en Piza oira factoria mds, en la que se fabricaron luego muchos de los «
nes que fueron empleados durante la primera gran guerra.

Por fin, én 1924, la firma Piaggio compré en Ponfedera un pequeiio }
de construccién de automéviles, que fué transformado répidomente en un v
conjunto industrial para consfrucciones aeronduticas. Y fué aqui, precisamd
donde nacié en pocos afios, gracias a sucesivas iransformaciones, un gran ce
de produ:zcién aerondutica.

A principios de la Gltima guerra mundial, Piaggio y Compaiiia habia lle¢
@ ser, sin duda, una de las primeras industrias ceronduticas de Europa.

Desiruido casi completamenie este conjunio indusirial durante la guerr
ante la evidente necesidad de transformarlo en una industria de fiempo de

lo firma Pioggio orienié sus actividades e indagaciones hacia los medios
locomocién.

Las oficinas fécnicas de Pontedera, trasladadas a Biella durante la ocupe
alemana, habian estado estudiando las construcciones existentes en el campa
moftociclismo utilitario. La necesidad, siempre creciente, de mejorar las com
caciones, imponia o la poz la ineludible obligacién de producir ruedas para p
empronder a rilmo acelerado el camino de la reconstruccién.
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£l ingeniero Corradine D'Ascanio fué la persona designada por el Dr. Pioggio
iniciar los estudios y proyecios de una motocicleta verdaderamente nueva
utilitaria. Conocia la moto en su calidad de elemento deportive, pero, ocupado
en sus problemas aeronéuticos, no habia profundizado en las cuestiones
istas desde el punto de vista del construcior. Sin embargo, habia obser-
o en la moto ciertos defectos y ufilizaba sus recuerdos de carretera. Tenia
la imagen—vista por todos—del motorista que, al margen de la carre-
a, frabaja como un vordadero forzado por un simple pinchazo. Pensé que
el motorista, come para el automovilista, ello no deberia constituir un pro-
lema complicado de mecénica. Otro de los recuerdos que le ayudaron en su
abor fué el del motorista afanado con reparaciones en la tronsmisisn. Decidié
rimirla. Y, con una idea felicisima, resolvié el problema haciendo desaparecer
cadena (e incluso cuclquier ofro érgano de transmisién que pudiera hacer
gir averios en carrefera) y oplicando directamente el motor al eje de la
o trasera. Esta solucién lo fué al mismo fiempo de ofro problema: ol de
limpieza. Pora evitor las desagradables manchas en el troje—inevitables en
tipo de motocicleta tradicional—separé el motor todo lo posible del con-
uctor (ya hemos dicho que lo acoplé directamente ol eje de la ruedo) y ade-
més lo mantuve fotalmente aislado, encerrado en la carroceria de la Vespo.

Pensé también en la cuestién de la postura del moforista. La comodidad .
estaba resuelia en las bicicletas femeninas. Y, ol disefiar la Vespa, tuvo més
presente el automévil que la moto, consideré més confortoble la posicién sen-
tada que la ofra, quizds mds deportiva, a horcajadas sobre el sillin,

Y para resolver la comodidad del conductor y la maniobrabilidad de la moto
actué de modo que aquél no tuviera que apartor los manos del guio: el cambio
::' velocidades esté acoplado al embrague, y el mando, en el pufic izquierdo

guia.

Sin embargo, no se olvidé de su experiencia aerondufica: por ejemplo, el
soporfe monotubo de la rueda anterior sustituye ventojosamente, segin demues-
fran muchos oiios de existencia, a la iradicional horquilla de origen ciclista;
permite, ademds, la répida sustitucién de la rueda, en caso de pinchazo o
reventén. Sin embargo, este sistema no perjudica la estabilidad de lo méquina:
lo rueda delantera esté desplazada ocho milimetros a la izquierda del eje lon-
gitudinal del vehiculo, como consecuencic de lo cual el ceniro de grovedod
estd situodo o lo largo de ese eje.

En cuonto o la carroceria, de chapa, es un bastidor que, por su particular
faclura, ofrece una resistencia muy superior o las del viejo sistema de tubos.
Lo mismo que en la cerondutica, D’Ascanio piensa que la ligereza del érganc
no debe perjudicar a su fortaleza.

El espiritu critico del Dr. Piaggio, que planteaba claramente problemas y
examinoba los soluciones con su répida percepcién, permitié llegor répidamente a
conquisias de cardcier préctico.

Los colaboradores de D'Ascanio, los obreros de las antiguas fdbricas de avio-
nes de Piaggio y Cio., hicieron verdaderos milagros, conscientes de lo que se
esperaba de ellos; lograron que, enire el disefio del prototipo de la méquina y
la construccién de los primeros modelos, no firanscurrieran mdés de ires meses.
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Lo aparicién de la Vespa en el mercade ialiano suscité una verdadera
polvoreda de controversia, Sin embargo, el Dr. Piaggio fuvo el coraje suficiente
mdarwdudocmnurhconﬂm«ihnuriodthupc.hM
de 1946 salion de la fébrica las primeras Vespas de serie.

Desde entonces, ;qué diremos que no conozcan nuestros lectores? El éxito
de la Vespa no es necesario pregonorlo; corre de boca en boca y los propios
compradores de la mdquina son los mejores propagandistas de sus virfudes y
servicios. Es cierto que, por muchos esfuerzos aue se hagan en los laboratorios
de ensayos de una fébrico para comprobor la calidad de sus productos, nunca
se conseguird una experiencia completa y exhaustica. Pero esa experiencia, com-
pleta, total, nos la han dado o los consiructores del “scooter” los miles y miles
de personas que ufilizan la Vespo todos los dias, por las carreteras de fodo el
mundo. Y esa experiencia ha permitido dar a lo Vespa algunos retoques nece-
sarios y preparar el actual medelo de 125 c.c., dotado de suspensién delantera
y frasera con amortiguadores hidréulicos de doble efecto y bastidor de gran
estabilidad. El dltimo modelo de la Vespa, el que todos conocen, reiine aquellas
cualidades de comodidad y ufilizacién que el uso ha reconocido y que han
llegado a definir el “tipo”, aumentando cada vez mds la difusién de la méquina.

Nuestro “’scoofer’, cuya potencia motriz ha sido aumentada respecto del
tipo primitivo, algunas de cuyas partes han sido debidamente reforzadas, logra
un rendimiento odn mayor que el previsto originariamente. Y estamos hablando
de su uso en poblacién. De su uso en carretero, a pocos dias de distancia del
1! Rallye Nacional Vespa “Al Mar Cantébrico”, no es preciso decir nada. Apenas
unas cifras: de seiscienias tres Vespas, procedentes de puntos lejanisimos—si-
tuado alguno a mil irescientos, mil ochocienios y hasta dos mil kilémetros de
distancia de Sontander—, con mal tiempo y piso resbaladizo, quinientos noventa
y tres “pequefios coches de dos ruedas” han llevado a sus fripulantes al fin
de su vigje, sin novedad, y dispuesios todavia a tomar parte en desfiles, en
actos religiosos bajo lluvia forrencial, en bailes... Exactamente lo mismo que los
miles y miles de personas, como deciamos antes, que utilizan la Vespa todos
los dias, por las carreteras de lodo el mundo.

Dr. LELIO PELLEGRINI
Director General de Moto Vespao, S. A.
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No ignoramos que los explicaciones
sobre el principio del funcionamiento
de un motor de dos tiempos, como el
de lo Vespa, no son una novedad pora
los usuarios, lactores o suscriptores de
revistas especializodas, y nos discul-

PRINCIPIOS DEL FUNCIONAMIENTO
DEL MOTOR

pamos al tener que explicdrselas de
nuevo. En efecto, si una parte de los
usuorios comprende personas entero-
das, existe un gran ndmero de ellos
que poseen su primera mdquino e ig-
noran totalmente lo que es una moto,
un “scooter” e incluso una bujic. He-
mos visto @ menudo el coso. Es posi-
ble que o un cierto nimero de personas
no le importe seguir desconociendo su
méquino; pero pensamos que la ma-
yoria preferiré tener uno idea precisa,
con explicaciones esquematizodas, so-
bre el comportamiento de su motor.

£l motor Vespa es un motor de dos
tiempos; es decir, que sobre una vuel-
fo vel ciguefal se fiene:

Primer tiempo: ascensién del pistén,
compresién de los goses en el cilindro,
inflomocién y relleno del cérter con
goses frescos. h

Segundo tiempo: descenso del pistén
bojo la fuerza de los gases inflamados,
compresién de los gases en el cdrter,
escape y admision en el cilindro de
los gases comprimidcs en el cdrter.

Veomos con detfalle la marcha de
estas operaciones.

Supongamos que el pistén estd en
el punto muerto inferior; el escape ha
terminodo y los gases frescos reem-
plazon en el cilindro a los goses que-
mbdos. Entonces el pistén empieza o
oscender en el cilindro y cierra suce-
sivamente la conduccién del paso T y
escope E. El gos fresco, encerrado
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ntretanto en el cilindro, es compri-
ido por el pistén, que continda su-
iendo. Durante este tiempo, el mo-
imiento del pistén hacic orriba ha
oducido una depresién en el cdrter,
cuondo llega a descubrir la lumbrera

admisién A, que se encuentro en
omunicacién con el corburador, el va-
fo producido en el cérter aspira una

zcla de aire, gasolina y aceite. Ha-
ic el fin de lo carrera ascendente del
istén, lo chispa producida por la bu-
ic infloma los gases comprimidos; pero
| pistén, por inercio, fronquea el pun-
o muerto superior e inicia el descenso
mpujodo por los gases en combus-
i6n. Al descender el pistén cierra lo
misién A y comprime el gas ence-
rado onteriormente en el cdrter vy,

hocio el fin de su recorrido, descubre
la lumbrero de escape y seguidamente
la del conducto de paso. Esto ocurre
poco después del escape, para permitir
a los gases quemados expansionorse
y perder su presién, lo que focilita ol
gos fresco comprimido en el cérier
ocupor el sitio de los gases quemados
en el cilindro. A continuacién el ciclo
comienzo de nuevo, siendo el funcio-
nomiento simple y seguro.

Esto es lo explicacién teérica del
principio; mas para obtener el rendi-
miento deseado, el constructor tiene en
cuento diferentes foctores que no en-
tran en esio close de explicacién: co-
rrera, didmetro, dimensiones y situo-
cidn de las lumbreras, volumen residual
del cérter, etc...

=%
WWW.SOl0VESR Sk T



www.solovespa

> { 4

(elolpn



www.soloveg



WWW.solov:



WWW.solove







CORTE DEL BLOQUE MOTOR
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DE VELOCIDADES

sobre el mismo eje, es decir, el eje

imario, se encuentran igualmente fres
g s de tomanio decreciente, solida-
rios los unos de los otros y engranados
en ofros fres pifiones que giran sobre
¢! eje del érbol secundario, en el que
se encuentra la rueda posterior.

El eje sobre el que giran estos pi-
Aones estd hueco y una cruz se desli-
ze en su interior. Los exiremos de lo
cruz, Que pasan por cuatro ranuras
previstas en el monguito, vienen o en-
cojor en cado uno de los tres pinones,
pora sujetarlos @l drbol secundorio
cuondo le corresponde. El desploza-
miento loteral de la cruz interior es

‘l

mandade desde el manillor con lo oyu-
da de un pufio giratorio, el cual occio-
na unos cables flexibles que von dentro
da fundas o vainos.

PEDAL DE ARRANQUE

El dispositivo para hacer arrancar al
motor esté sifuodo en el exiremo del
érbol secundorio en el lodo opuesto
o la ruedo. Esté constituide principal-
mente por dos ruedas dentadas lote-
ralmente, de las cucles uno de ellos
es solidaric ol piAén de 1.° velocidod.

Al accionor el pedol, unos pequefos
muelles empujon a lo rueda externa
conira la comdn al pifén de 1.° velo-
cidad y, en reposo, un sistemo de le-
vas las mantiene seporadas.

Conjunto del bloque motor y rueda trasera.
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e ve, pues, que es el pifién de lo
1. velocidad el que mueve ol érbol
arimorio ¥ después al mofor con uno
,::,hiplicacién de movimientos en lo re-
Jocion de 12 a i

ENFRIAMIENTO

Gracias 0 su sistema de ventilacién,
ol motor de la Vespo tiene la ventajo
de trobojar siempre en las mejores
condiciones de femperatura.

Uno turbina, montada directamente
sobre el rotor del volante magnético,
atpira oire @ fravés de una persionc
con oletas y lo envia, con ayudo de
una canalizacién de chapo, ol cilindre
y lo culota.

CARBURADOR

Se puede montar sobre la Vespa in-
distintamente el carburador Gurtner
fipo R.N. 17 & el Dell'Orto serie T.A.
17 B. Las caracteristicas del Dell’Orto
son las siguientes:

Construccidon monobloque

En oleacién especial, a baja con-
ductibilidad térmico, fundida baojo pre-
sién.
Digmetro del difusor

17 mm.

Unién al manguito
Diémetro mm. 22 |.S.A.-H3.

Surtidor principal de 75
Desmontable directomente desde el
exterior.
Dispositivo de “Ralenti”
Con el surtidor en el cuerpo del
Fulverizador.
Reglaje con aguja
En tres posiciones.
Tornillo de detencién
de la vélvula del gas

Colocado sobre lo polonca de mon-
do de dicha vélvula.

18

L

Filtro de gasolina
Inzorporado en el tubo de entrada.

Carburador dell'Orto T. A.-17 B.

Se ha colocado el carburador en
un compartimento oislado, situado bajo
e! sillin, @ fin de protegerle de todn
infiliracién de ogue, barro o de polvo
y de evitor al conductor las proyec-
ciones de gosolina y aceite proceden-
tes deal mencionado dérgano.

El corburador es accesible por una
portezuelo con resorte situado encima
del reposapiés, bajo el sillin. Un largo
conducto de admisién pasa a través
de un monguito de coucho flexible y
enlaza el corburador ol motor. Este
monguito eldstico es indispensable para
asegurar lo estanqueidod necesaria del
cierre que debe tener el carburador,
ya que, siendo el motor oscilante, el
carburador le seguirio obligatoriamen-
te en sus desplazamientos.

Se ha previsto un filiro de oire con-
teniendo un tejido metdlico mantenida
hamedo por la gasolina grasa del cor-
burador, o fin de detener los sucie-
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Acceso al carburador por la porte-
zvela sitvada bajo el sillin y llave
de paso del depésito de gasolina.

dodes que pudieran penetrar en el
motor. El filtro comprende iguaimenie
una vélvula de aire utilizade pora o
marcha en frio, que se puede accionar
moviendo una palanca colocado baid
el sillin,

DEPOSITO DE GASOLINA

El depdsito de gasoling, situado,
come ya hemos dicho, en la parte su-
perior de lo envolvente trasera, bajo
el sillin, tiene una copacidod total de
cinco litros, y en su entroda, occesible
tros del sillin, bajo lo tapo, se encuen-
tra un filtro.

Le gosolina, o mejor dicho, la mez-
cla de gasolino y oceite, de! depdsito,
ortes de llegar al corburador pasa por
un segundo filtro, situado delante ‘de
unc compono de vidrio, en la cual se
recogen las impurezas que hayan atro-
vesodo el primero, quedondo alli de-
positcdas.

Lo llove de paso, situade bojo el
sillin, en su parte delontera, se pugde
poner en tres posiciones: hacia orri-
bo, obierto; o la derecho, reservo, y
a lo izquierdo, cerrada. Lo reserva de
0,650 litros permite un recorrido de
25 o 30 Km.

SILENCIADOR

El silenciador de los primeros mode-
los era dsl tipo “moto”; estaba si-
tuado longitudinalmente al lodo iz-
quierdo, bojo ia cojo de herromien-
tos. En los modelos siguientes, el si-
lenciodor es del tipo automévil: de
fermo rectongulor y situodo fronsvar-
salmente, delonte de la rueda trasera.
La entrode y la salida de los goses
quemados se hace o la derecha.

SUSPENSION DELANTERA Y DIRECCION

Lo rueda delantera esid sujeta por
un brazo Gnico contracodado, que for-

me el ‘ubo de lo direccién. Este tuke.

gira en dos cazolelas reglables con
bolgs. En el brozo, el tubo recibe a
la bielita que lleva la ruedo, al amar-
tiguador hidréulico de doble efecto y
ol resorte helicoidal que consfituye el
elemento eldstico de la suspensién.

20

Lo ruedo estd desplozada 8 mm. o
la izquierde del eje longitudinal del
“scooter”, :

{n sistema ontihurto, con llave, se
ha previsio sobre el tubo de direz-
¢ién, pudiendo echor lo cerradura cuan-
do el manillar esté girodo al mdximo
hacia lo izquierda. Este manillar estd
montodo eldsticomente en el tubo de
direccion.
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SUSPENSION TRASERA

Lo suspensidn trosero es del tipo
oscilonte; esté constituido principal-
mente por un brazo de oleacién lige-
ra orficulodo sobre la corroceria que
recibe ol motor y o lo ruedo, y oor
un muelle helicoidal de forma tronzo-
¢onica, que tiene osegurado, por el
diémetro decreciente de sus espiras,

uvna flexibilidod progresive. Lo accidn
de este muelle esté duplicada por un
aomortiguador hidréulito telescépico de
doble efecto, del tipo “outomévil”. Es-
tos dos elementos estén fijados, per
una porte, scbre el brazo oscilante, y
tienen como punto de opoyo, por la
ofra, el fondo de la carroceria.

Conjunto de la suspension trasera
y detalle del amortigvador.

23
WWW.SOl0VESR Rk



SR

WWW.soloveasna. corm.



REGLAJE DEL AVANCE DEL
ENCENDIDO

Poro reglor de unc manera muy pre-
cisa el avonce s= debe utilizar la he-
rramienta ndm, 0016205, Esta es unc
varilla de aviso automético, que se ros-
ca en el lugar de la bujia y que do

sobre un seclor graduado lu posicién
del cigiiefial con un cierto limite alre-
dedor del punic muerto superior. Se
debe, pues, colocar la herramienta se-
bre el cilindro en el agujero de lo
bujic y girar el cigiienal para lleverio
al punto muerte superior. Para elio hace
falta obtener el equilibric del movi-
miento de lo agujo y monlenerlo en
esle punio. Después, maniobrar el sec
Ior graduade pora troer el cero en
frente de la aguja, que no debe me-
verse. Esto hecho, girar lentomente el

—_—
—_—

Reglaje de los contactos del rup-
tor, una vez quitada la turbina de
enfriamiento.

A.— Contactos del ruptor.
B.—Tornillo de reglaje.

24

cigiehal inversomente ol sentido de
«<u marcha hasta que lo aguja marque
33? soora el semicirculo, quedando asi
ceterminrado el punto de encendido,
donde se¢ debe efectuar lo opertura
de los contoctos dal ruplor. Ei reglaje
ae los tornillos se hace por los ven-
tanas del rotor. Si este reglaje no es

posible por ¢l simple movimienta de
los lorniiios, hace folta girar el esta-
wolante poro llevorio a la po-
§:5iSN quo SO0 Preuo.

tor ce
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CONSEJOS PRACTICOS

El «scooters Vespa es extremadamente facil de entretener y reparar.
Sin embargo, como toda mdquina de precision, su motor necesita un
minimo de precauciones, especialmente en el desmontaje y montaje de
los diversos érganos.

Vamos a explicar en las pdginas siguientes los puntos mas impor-
tantes de las diversas operaciones.

El orden cronolégico, que ha sido establecido de acuerdo con la
Sociedad A. C. M. A., que construye en Francia el escooter» Vespa,
deberg ser seguido escrupulosamente, a fin de simplificar al méximo el
trabajo de reparacion.

_ Siempre que nos ha parecido 0til, hemos ilustrado con fotos o dibu-
I°‘_ la operacién o efectuar. Aconsejamos o los que reparen que se
SUien de estas fotografias o dibujos de los diversos érganos antes de

3 2 :
- "“Menzar el trabajo de desmontaie.

27
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rededor de la biela para evitar la in-
froduccién de suciedad y residuos di-
versos.

Durante el montoje hon de fomarse
Precouciones con lo junta del tubc de
~ Gdmisién. Une toma de aire en este
sitio impediric el funcionamients nor-
- mal del motor,

@ aprefar los tuercas de fijacién
198 la culota hoy que dar Ires o cuatro
las o cado tuerca y poser a o
b, , Siguiendo un orden circular siem-
“:: en el mismo sentido, hasta finali-
W la operacisn.
 EXTRACCION DEL BLOGQUE MOTOR
,'ih?uo'ornillor y retirar del tedo los
e tornillos de fijacién, situados por

fij

10 y detrds del motor sobra el pie
0“0060.
. montar la borna de “baja ten-

| volente magnético.

Desatornillar lo tuerca de fijacidn si-
lucda delante del motor. Retiror el
tamber del freno.

Sacar los cables del cambio de ve-
focidedes y marcorlos para no correr
el riesge de invertirlos eh el monrgie.

Socar el cable del embrague, ha-
ciendo palanco con un destornillador
contra el cérier para empujar la levo
del mando. (Bajo el motor.)

Desmontar el tubo de admisién, el
tubo de escape, etc., como ha cido ex-
plicado en el copitulo “Limpieza de
carbonillo™,

Extraer el bloque motor sacéndolo
por la paorte derecha.

NOTA.-- A fin de facilitar el montaje del
motor se debe dejar siempre una cuna en
el pie de fijacién trasero, para evitar el
desplozamiento del soporte del resorte
y del amortiguador.
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VACIADO DEL MOTOR

Para vaciar el motor hace ialta sa-
car los dos tornillos que fijon 2l pedal
de arranque, quiter el pedal e incli-
nor el “scooter” a la derecha para que
el aceite caiga por los agujeros de
los tornillos, o bien por el tapén de
cargo que se encuentra en ia parte
inferior del cdrter.

DESMONTAJE DEL MOTOR

_Una vez desmontados la culata y el
Clindro (ver limpieza), hay que quitar
S anillos de retencién del bu'én del
Pistén y librar en frio dicho bulén
©n ayuda de un pequeno irczo de
Suminio o lotén de menor didmetro
Que el bulsn.

hN_OTA._—Pcm volver @ montar se calen-
do 2 &l pistén en Sgus hirviendo y se intro-

.‘:c"':: el bulén frio facilmente con lo

Como se ve en la foto, la solucion
racional poro exiroer el bulén del pis-
16n es emplear un Gtil especial de-
nominado extractor. En el coso de que
no se posea este (fil, es posible ex-
troer el bulén por medio de una barra
de bronce que pase libremente por el
orificio donde se aloja dicho bulén.
[ste sislemo, poco recomendadc, ne-
cesita grandes precauciones para no
estropear lo biela. Debe hacerse con
ayuda de oirc personc. Hay que su-
jetar el pistén con una cufio de made-
ra provista de un agujero que deje
posar al bulén y golpecr, con golpes
secos, por medio de un pequeiio mar-
tillo sobre la barra de bronce apo-
yado en el bulén del pistén. Se pro-
curoré emplear un martillo de peque-
fias dimensiones para oprovechar al
mdximo la inercia del conjunto pistén
y cufiac de madera.
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¢XTRACCION DEL VOLANTE

Retiror la persiana del volante mag-
pético (cubierta ronurcda fras de lo
cual se encuentra la turbina).

Retirar la topa del volonte magné-
yico que estd retenida por un anillo,

Soltar la tuerca central (paso nor-
.mal) del volonte magnético, irmovi-
lizando el rotor, bien con el Gtil es-
‘pecial Vespo, haciendo punto de opo-
yo en los orificios de inspeccién, o
pien colocando un destornillador entre
dos aletas de la turbina (ver foto).

Al oflojer lo tuerca y ol cabo de
clgunas vuellas, ofrece cierta resigfen-
cia. En este momento se debe forzor
la llove a fin de despegar el volante

de su cono, ufilizendo como apoyo el
resalte interior que sirve de cojo al
cnillo. No hay necesidad de ufilizar
pues
facilito la operacidn.

A continuacién desatorniller la bor-

un extractor, la fuerca central

na de alta tensién (a lo cual estd uni-
de el hile provinenté'de lo buiia).
Retirar el estotor dei volanie rete-
rido por fres tornilios con arandelas
“grower” y arandelas plones.
Volver a colocor el estotor en el

rotor,
@

NOTA. Se recuerda que el rotor esté
fijodo sobre el cigiiefial. y esto evita todo
errar del calaje al volver a montar,
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Nuestro documenio fotogrdfico de la
pégina anterior representa el desmon-
toje por medio de herromientas de
Scasién, mienires que la imogen de
erriba nos muestra el empieo de un
Gil especial Vespa nom. 0013964 vy
una llave de 14.

_En el caso de que la presién demo-
siado gronde del volante sobre lo su-
p?fﬁcie cénica del érbol ofrezca cierta
Yificultad en lo extraccién, se puede,
Yespués de haber quitado &! onillo
Sldstico y lo tuerca, sacor el volante
“n ayudo del extractor especial nd-
™era 0016310 (ver nuestro capitulo

e utilloje especial Vespa).

DESMONTAJE DEL SELECTOR DEL
CAMBIO DE VELOCIDADES

Desatornillar la cajo del ventilader,
fiiada por tres tornilles. -

Meter la primera velocidad, artuan-
do sobre el selector dentado de! man-
do de la coja, para dejar al descubierto
uno de los tornillos que fijon el dis-
positivo exterior del cierre de las ve-
lecidedes.

' Meter la tercera velocidad para con-
sequir el ofro tornillo.

Meter la segunda velocidad y des-
pués apoyar a fondo sobre el pedal
de orranque para librer lo palanca
de mando de las velocidades.

Retirar el pedal de la puesta en mar-
¢ha, la arandela y el fieltro.
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DESMONTAJE DEL EMBRAGUE

Retiror los tornillos de fijocién de
la cubieric del embrogue y golpear
ton un mozo para facilifor su extroc-
<ién.

Retirer el platillo de empuje re-
fenids con un muelie do forma espe-
cial 1144557},

Mantener el embrogue biogueade
con una llave especicl o gorro, sujete o
o ccjo del embrague, o utilizor unc
cuha de moderc parc bloguesr el <i-
guefiol belo.

Aficjor la fuerce con una love de
almenas,

Socor el emcrcgue en blogue, cor
tuidodo de que no coigan los oguios
deriro del cérter.

Retiror la chaveto,

Retirer la arendela que estoba ce-

34
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lecodo detrés del embrague. Zsle lleve
un ¢haflén cue debe ser orenrado he-
¢io e! motor,

Si se deses desmonter el embrogue,
se puede

1.° Encerrcrle en un io:ng, inter-
goniendo uns cufia de madero para
comprimir lcs muelies y que puede osl
sccarse el cnilo de cierre.

2.° C(Colecarle en una pecuefn prer.
sa (interporiendo siempre ‘o cuiio de
moderc, para ccmprimir o3 muelies y
sccor lo juntal.

APERTURA DEL CARTER PRINCIPAL

Quiior el zrisicnera {12080) ctilizode
pora volver ¢l reposo el crrosire del
cedal de ecrrengue.

Aflojer y retirer todas los tuercas y



crands'ss que unen los dos semizdr-
ters.
~ Revirzr, si no esté hecho, fa Borna
de “taiz tensién” del volonte mog-
nético.
Colozer con un mazo uro <Az en-
fre los contropesos del ciglefial.
- Con ayudo de un_exiroctor etpeciol
~ <olocedo en el lugar del velante moo-
~ nélico sobre el carter derecho, seoaror
s dos semicéreers. Pora facilitar este
fo, go'pear o o vez con cyuds de
mazo scbre un clmohadillado, cc-
tobre !o bose del cérler de-
.~ Separer ios dgos semicbriers, szién-
dolos en linea,
~ Aflojor cen un maze el buje del
fedal que quede enzajado en ¢l érter.
- Retirer el onille que se encucnire en
<oni'o de |z ruedo dentadn del

En lo foto de arribe vemos el em-
pleo del extracior especial del cosqui-
lla hendido (nim. 0015688). Este Gtil
reemploza en tados los fipos Vespes
ol ontigus exirozior ném. 13841, que
‘yé ulilizado en los primeros medelos.
Esto nuevo herrsmienia tiene la venta-
ia de cubrir enteromente el casquille
hendido, mieniras que el oniiguo no
kocia mads que asitle por medio de dos
genchas.



1 un exiractor especiol sacar el
llo hendido del pedal.

' MO se posee el exiractor, se pue-
Utilizar excepcionalmente dc: des-
Wiadores fuertes, como se muestre
fote superior, o condicién dn
Har convenientemente el cosquilio
N0 deformarle |actuar con los
lladores lo mds cerca posiole
‘Muescas).

AJE DE LOS PINONES

&l anillo de acero que re-
fres engranajes de la cajo
lo crondelo del juego lateral.

Dicha arondela lleve un chaildn que
cdebe ser orienlado hocio los engra-
no;cs.

Retiror los tres pinones.

NOTA.—El engranaje de | © velocided
no tiene confusiéon para orientarlo, ya que
su cara onterior esia dentado pota su en-

rane con la puesta en marcha. La 2.° ve-

ocidad es indiferente su orientacién. La
3.° velocidad debe orientarse de modo
que la cara posterior sea la que lleva
mayor espacio de rectificado.

ATENCION,—El juego axial total de.
los pifiones en el senfido de su lom=
gitud debe ser 0,2 o0 0,4 mm.

Paro sacar el drbol secundario (el
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| que acciona directamente la rue-
irosera) utilicese un exfractor es-
P‘cial y hégase girar el drbci de
modo que presente el chaflén pleno

-~ que esté provisto a la porte del
iaén demulliplicador de la transmi-
gsn primaria (la mismo precaucién
cebe tenerse en el montaje). En coso
wnirario se corre el riesgo e dete-
qoror los dientes del pifién, que se
pondrian en contacto con el drbol se-
cundario.

Si no se posee el exiractor espe-
dal, es necesario golpear en el ex-
wvemo del drbol con un mozs y un
rracizo de metal blando.

DESMONTAJE DEL ARBOL PRIMARIO

Quitor la tuerca que hoy en su ex-
fremidad y golpear con un mazo.

Librar el eje y recuperar las egujas.

Retirar @ continuacién el tren de pi-
fones,

Este tren de Ires pifiones (nim. 14734)
constiluye una sola piezo y esté con-
f.nuamente engronado a los pifiones
que transmiten el moviniienio o la rue-
do traserc. Estos dltimos son citerna-
tivamente embrogodos sobre el drbol
de la rueda por medio de una cruz
mondada por la leva del combkio de
velocidades, segdn la relacién que se
desee.
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EXTRACCION DEL CIGUENAL

Para sacar e! cigiiefal debe utili-
Zorse un exiractor especial que se fija
en los orificios de sujecién de la tapa
del embrague.

Si no se posee el extractor, se debe
Lsar un Gtil tubulor que cubra la ex-
iemidad fileteada del eje del cigiiefial
[parte embrogue) y golpear con un
Mazo,

NOTA.. No aconsejamos intentar la re-
Paracién de la biela. En caso de desgaste
©xcesivo de ésta, es preferible reemplozar
€l sistema de biela completo.

'E“'RACCION DEL ARBOL SECUNDARIO
Vemos en los fotos de la pdgina

38

siguiente la extraccién del dGrbel se-
cundario completo. En los dos casos, el
motor estd fijado sobre el soporte de
desmontaje. En lo foto primera, lo
operacién se hace por medio de un
extractor que, apoydndole sobra el cér-
ter, permite socar el eje de su sitio,
presionondo, por medio de un tornillo,
sobre lo exiremidgd del lodo de lo
rueda.

En lo otra foto, la misma operacidn
es efectuada por medio de un golpe
de metal blando y de mazo. El eje
es sacado de su clojomienio gelpean-
do un cilindro de bronce que se apoya
en la extremidad fileteada del dérbol.
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{s y pOsar los hilos hocia la borno de
rhojo tensién”.

gloguear el estator en la posicién
ngvance pleno”. Perfeccionar el reglo-
.o seporando los contacios del ruptor;
o ovence correclo es 4,8 mm. antes
de! punto muerto superior,

Colocor el volante propiamente di-
cho con su turbina de refrigeracién y
cerror con el oro la ploco circulor de
inspeccion.

Atornillar la persiona de ospiracién
de aire.

Moniar el embrague completo y ator-
nillar su cubierto.

Montar el carburador.

Atornillor la bujio.

Atornillor el pedal de orranque con
su junta de fieliro y orondelo.

Y, por dultimo, llenor de oceite el
cérter o la allure adecucda.

4]
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- ONTAJE DE LA DIRECCION

or la rueda.

ar el manillar.

stornillor la tuerca superior del
de direccién, quitar lo arandela
aveta, desatornillor la cozoleta
ior reglable, retirar las bolas.

ar el tubo de di-
hacia abajo, te-
do cuidado de re-
ar las bolas de lo

\MORTIGUADOR
JELANTERO

El desmontaje del
omorliguador delantero
tiene dificultades.
embargo, al mon-
de nuevo, hoy que
cuidado de que
muesca que existe
| el aro del bloque
iador esté situada
e del espolén
fornillo pivote.

Desmontaje.—Quitar
ormadura del brazo
: de la rueda.
: a rueda, quitar
fornillo del pivote in-
del amortiguador
car el pivote.

el pivote su-
del amortiguador
. Teliror éste. Si los
llos del pivote son
ficiles de quitor, se
“€de utilizar un mazo
a.

nido de aceite
' omortiguador: 60 cu

o la cozoleta inferior de su base.

' |I.- VEHICULO Y CARROCERIA

MANILLAR

£l monillar esté montado eldstico-
mente sobre el tubo de direccién.

El manguito de fijacién es de dos
piezos: la una sirve de soporte, la
otra, de cubierta, estando unidos por
medio de cuatro espérragos con luer-
cas y orondelas planas y eldsticas.

SUSPENSION DELANTERA
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Al volver o montarle, las cufos de
coucho deben fijorse en sus alojomien-
10s. Atornillar las cuatro tuercas, gjus-
séndolas alternativamente,

DESMONTAJE DEL CONJUNTO
pE LA SUSPENSION TRASERA
Quitor las dos tuercas que fijan el

soporte del resorte y del amortigua-
dor en el travesafo:

SUSPENSION TRASERA

Desmontar el silenciador, quitondo el
tornillo que lo sujeta al travesaiio, y
los tuercas de fijacién del tubo de es-
cope al cilindro.

Quitar los dos tornillos de fijacién
del travesofio a la cojo, que sirve
igualmente de pivote al brozo que so-
porta al motor y la rueda.

Los bloques silenciadores deben ser
sacados por medio de una prensa.

DESMONTAJE DE LA
LLAVE DE GASOLINA

Quitar el depésito y

vaciorle.

Desatornillar el ta-
pén de llenado y sacar
el filtro. ;

Con una llave tubu-
lar, preferentemente de
rétula, desatornillor, @
través del depésito, la
tuerca que retiene al
grifo.

Si se producen fugas
y éstas no provienen ni
del carburodor, ni de
las canalizaciones, ni
de la cuba de decan-
tacién, hoy-que reem-
plozar la junta coloco-
da entre el grifo y el
depésito.

Si no pasa la gaso-
ling, insuflor o todos
las canalizaciones aire
comprimido.

IMPORTANTE. — No
hoy que desmontar la
varilla que manda ol
grifo de gasolina, sa-
condo el pasador ro-
nurado, porque sirve de
sefal pora el montaje
del grifo giratorio.
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MANDOS DE LA VESPA

5

Emplazamiento de los mandos de la Vespa. No han cambiado
desde el primer modelo.

1 Mando de la vélvula de arranque
en frio.

2. Llave de gosolina.

3. Pedal de puesic en marcha.

4. Ventana de acceso al carburodor.

5. Pedal de freno.

6. Claxon.

7. Puio de cambio de velocidodes.

8. Mando del embrague.

9. Botdn del cloxon.

10. Pufio de mando del gas.

11. Mando del freno deiantero.

45
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gn lo lémina que representa la co-
: jo hemos mostrado la viste del
Loésito, asi como los mandos de cire
|a llegodo de gasolino, y en la pé-
. 5 19, los corburadores Gurtner y

. Filiro de oire.
Aguja.

. Mando de gas.
Surtidor,
Flotador.

. Excitador.

N oA WLN o

-

Paro completor lo documentacién de
los circuitos de alimentacién y los car-
buradores, hemos juzgado Gtil publicor
dos secciones: uno, del carburador
Dell'Orto; lo otra, de lo instalacién
del depésito, refiriéndonos al modelo
de Vespoc que circula. ¢

SECCION DEL CARBURADOR
DEL MODELO VESPA ACTUAL

. Racor de llegoda de
gosolina.

dor.
. Filtro.

8 Topadera del cuerpo del carbura-

10. Vélwla de gos.
11. Vaporizador. Surtidor de aguja.
12. Collar de fijacién.

49
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INSTALACION DEL DEPOSITO

Bl &

D,_
2
3
4
5

. Filtro.

. Grifo cerrodo.

. Grifo abierto.

Grifo de reserva.

. Tuberio de gasolina. &
. Orificio de aire.

. Grifo.

. Depésite.

. Desmontcje del surtidor.

-

P e L I S S

©

CONTROL DE EMBRAGUE

Si, al arroncar, el paso a la primera
velocidad resulta dificil y produce una
socudido brusco, es que el ambrague
se pego. Para arroncar en tiempo frio
€s prudente despegor el embrague del
modo siguiente: Con el motor parado,
poner la palonca de velocidod en se-
gunda; desembragor y empujor ligera-
Mente a la méquinc pora que ruede
libremente. Volver ol punto muerto y
efectuar lo puesta en marcha. A pesar

o lo cual, este fenémeno necesita la

50

comprobocién de los discos; si estan
deformados o gastados, se deben cam-
biar; si estén sucios, lavorlos con pe-
tréleo,

Lo tensién del cable de embrogue
debe regularse de modo que ienga un
poco de juego en el pufio. Se debe
aprecior cierto recorrido en el desem-
brogue, pues si la tensién del caoble
es demasiado fuerte, los muelles pue-
den quedor ligeramente comprimides y
el embrogue entonces patina.
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HERRAMIENTAS ESPECIALES

Las reparaciones necesarias, si se
limitan o desmontar y volver 3 montar
w1 oparato reemplazaondo las piezas
defectuosas por piezas del catdlogo de
la Casa constructora, no exigen nin-
glin ircbojo de aojuste, resultando, por
tonsiguiente, una operacién muy sen-
cilio. Sélo es preciso un minimo de
conocimiento. Fundamentalmente, una
cuestién de conocimiento, razonamien-
to, mélodo y cuidado de limpieza. Las
reparaciones, aun las mds importan-
fes, estén al alconce de cierfos usua-
tios, o condicién de que poseon los
herramientas adecuadas, lo cuci es
tarp, evidentemente, y necesita un gas-
'o importante; pero creemos que esto
- e es un obstéculo pora algunos ofi-
- tiongdos o la mecdnica.

Efecluor los reparaciones de su md-
- Quina representa para muchos usuarios

Una  distraccién. Opinomos que este
- Punto de vista es tan digno d= con-

Siderarse como el del coleccionista de

fellos o del sefior gue se dedica o la
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jardineria. De esta forma se compren-
de el proceso del funcionam:ento de
la moto y después se la siente vivir
durante la conduccién y, en consecuen-
cia, lo vida del motor es més larga.
Este gaosto importanie puede ser in-
dispensable en algunos casos. No hay
que olvidar, cuondo se trgta de mé-
quinas fobricodos en serie, que su di-
fusién se hace generalmente ontes de
poner en accién uno red de agentes,
y sucede a menudo que, paro reporor
It méquing, el usuario se ve obligado
o iransportarla o 50 6 100 Km. de su
cosa. Si es capaz de hacer £l mismo
'a reparacién, le es indispensable tener
las herromientas especiales adaptadas
a su mdquina.

Pero antes de hablar de las herro-
mientas especiales nos permitimos re-
cordar aqui ciertos principios funda-
mentales, o tener en cuenio si se quie-
ra efectuar la reparacién con el mé-
ximo de garantias:

No emplear el mortillo més que en
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HERRAMIENTA NUM. 0014892

Utilizecién del exiractor

especial para separor los dos
semicdrters,

HERRAMIENTA NUM. 0016335

Sencillo goncho con pufio paora co-
locar en su sitio el resorte de !a puesta
en marcha.

| . 55
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Para montar el manetén sobre el pri-
mer coniropeso se utiliza el porlapiezas
pom. 0013460. Vemos en lo figuro
cémo se dispone el contrapeso D so-
pre lo base guia. Péngase el mane-
16n B en su sitio y actlese con la
grensa sobre el vésiogo A de modo
que hago entror el monetén en el
contrapeso.

HERRAMIENTA NUM. 0014208

Para monlor ia segunde purie del
cigiiefial fenemos chora que coger el
pgortopiezos nuam. 0014208, que tiene
gufos para los dos semidrboles. Colo-

cor en su sitio lo biela nueva v los
discos; poner en su sitio el contra-
peso sobre el manetén; hacer descen-
der lo pieza de presién sobre las dos
columnas del zécalo o pedestal, intro-
duciendo el érbol del cigiienal en el
agujero guia que existe pora este fin.
Actuar con lo prensa, como se indico
en la figura, paro hacer entror lo ex-
iremidad libre del manetén en el con-
trapeso. Terminada la operacién, se
debe comprobar el cigiiefial sokre uno
doble V por medio de un comparador.
Uno vez hecho el montaje, debe acei-
torse cuidadosamente la biela con ocei-
te fldido.

!
1
I
|
1
)
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HERRAMIENTA NUM. 0014872
Cuando se frate de socor el em-
brague, una vez quitados los tres tor-
nillos que fijan la cubierto y socada
ésta, se debe recoger cuidodosamente
el coiinete de empuje de bolas que
sirve pora empujor o la polonca de
embrogue, y socar el disco de refen-
cién, que esté fijo en el centro de lo
campono por medio de un resorte iro-
bojode en forma de corchete. Cuondo
estd libre el centro de lo caompona se
puede ver lo tuerca de clmenos que
fija todo el bloque de embrague en
el cigiehal. Esta tuerca tiene un po-
sador: retirarlo y tomar los llaves nd-
mero 0014872, Una de ellas tiene for-

58

mc de hoz y la ofra es uha llave tu-
bulor con espolones correspondientes
o los almenas de la tuerca. La llave
en forma de hoz sirve para inmovilizar
|o campana de embrogue introducien-
do el diente que hay en su exiremo
en una de los ranuras de lo compo-
na; con la llave en forma de tubo se
desatornilla la tuerca de almenas en
las que se encajan los espolones. Una
vez quitada lo tuerca se debe sacar
lo orondela “grower” y quitar el blo-
cue de embrague. Luego recoger cui-
dadosomente los rodillos del pifién del
motor que forman cuerpo con el tam-
bor acanclado, que soportan los discos
de! embrague.
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'HERRAMIENTA NUM. 0014499
Pasemos o explicar lo refarente ol
ciguefial. Presentomos aqui un dtil muy
gréctico, ounque no indispensable para
¢l monejo de los rodamientos del ci-
giienal. El empleo es muy sencillo, Pri-
meromente hay que desenroscar el
gufio C lo més posible y tiror hacia
cirés el aro F para conseguir el mé-
yimo de seporacién de las gropas de
extraccion. Hecho esto, cubrir el aro
del cigiiefial con la herromienta, de
modo que se lleven las gropas detrds
de! rodomiento. Empujor o fondo el

HERRAMIENTA NUM. 0015046

_Quitado el blogue de embrogue del
cigiiefial se trata chora de desmontar-
lo. Para esto hay que comprimir los
discos de modo que se pueda sacar
€' onillo ojustodo en lo campana de
€mbrague, que lo sostiene en el inte:
Tier. Existe una herramiento que per-
Mite ejecutar esto operacién sin riesgo
‘0 dofarse los dedos ni de estropear
Ninguna pieza. Es lo ndm. 0015046,
Que presentomos en la figura de la
Pégina siguiente. Se trata de una cre-
Mallera mondade por una palanca de

“htrapeso, que permite comprimir los

oro F, como indica la flecho, pora apre-
tor los grapas. En seguida atornillar el
pufio C hasta la extraccién del roda-
miento.

Ya hemos recomendado en los con-
sejos de desmontaje que no se ensaye
I3 reparacién de la biela con medios

Estas reparaciones exigen grandes
medios. Presentamos oqui las herra-
mientas necesarias, pero recomendando
a los usuorios prudencia, para impedir
que intenten a la ligera cualquier re-
poracién.

discos durante lo extraccién del anillo,
las operaciones a efectuor son: Sacar
la arondela de tope A y el tambor
acanalado B. Contrapesar la palanca C,
de modo que se suba el fuste central
al méximo. Colocar el embragua sobre
la herramienta, de modo que ios co-
lectores de los resortes se ccloquen
dentro del alojamiento circular previsto
a este efecto; el fuste central pasa
por medio de la campana. Cubrir el
fuste con el tambor B y hacerlo des-
cender a fondo, de modo que corres-
pondan los dientes de los discos del
embrague con los ranuras del tambor.
Clovetear el conjunto poniendo en su
sitio la arandela A, conforme se indi-
co en la figura. Maniobrar la pelanca
de modo que se hago descender el
fuste que comprime el resorte por me-
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dic del fombor B y de lo arandela A
En este momento el anillo puede salir
libremente de la caja. Ahora hay que
maniobrar la palonca en sentido in-
verso y los discos saldrén por el im-
pulso de los resortes, Quitese la aran-
dela A y el tambor B.

El bloque del embrogue queda ya
desmontado, y para volverlo a montor
se ejecutarén las operociones en sen-
tido inverso.

HERRAMIENTA NUM. 0016310

Como yo hemos visto en los conse-
jos de desmontaje, el volante magné-
tico se exirae normalmente desatorni-
llando su tuerca de fijacién en la forma
alli indicoda. A veces resultoré por

&0

este procedimiento dificil la exiroccién,
yo que el volante puede eslar fuerte-
mente enclavado sobre el cono, en
cuyo coso es Gfil emplear la herra-
mienta 0016310, que permite, como
indico lo figura, extroer el volante sin
dificultad.

WWW. SOlOVESR @ikl



LISTA DE ‘I.AS HERRAMIENTAS ESPECIALES VESPA

Las herramientos que se dan con
o Vespa permiten efectuor gran ni-
mero de operaciones de reglaje y en-
tretenimiento; pero son insuficientes
pera el desmontaje completo de lo
méquino. Hay unas herromientos de

taller que permiten efectuar todas las
cperaciones de desmontaje y nuevo
montaje. Damos o continuacién la lista
de estos (tiles, osi como su ndmero
de referencic; los dtiles estén previstos

para todos los modelos de Vespa.

MOTOR
0013782 - Soporte del plato giretorio.
4105/A - Plato giratorio poro montaje del motor.
0013760 - Util pora toladrar lo palanco del combio de velozidades.
0016321 - Util para taolodrar lo polonca del cambio de velocidades.
0014499 - Extractor del rodomiento a bolas del cigiiefiol.
0015688 - Extractor del manguito de la puesta en marcha.

0014872 - Lloves para la tuerca almenada de fijacién del embrague.
0013772 - Pinza pora montoje del anillo de retencién del rodomiento
del soporte del érbol de engronaje del combio.

0013964 - Util de soporte del volonte.

0013776 - Disco indice poro poner en fase el motor.

0016205 - Dispositivo para poner en fase el motor.
(Reemplaza al Gtil ndm. 0013776, que siempre es utilizable)

0013784 - Casquillo que reviste el eje del cigiefial del lodo del em-
brague para permitir su alojomiento en el semicdrter.

0013770 - Util del mentcje de los anillos elésticos.

0014924 - Util paro el monfoje del retén de oceite en el semicdrter

del lodo del embrague.

0014925 - Util para el montaje del retén de aceite en el semicérier
del lado del volante.

0014157 - Util poro el desmontaje del cigiedal.

0013460 - Util para el montaje del cigiienial (1.°).

0014208 - Util paro el montaje del cigiiefial (2.°).

12380-C - Util del control para alineamiento del cigiefial.

0016310 - Util para lo extraccién del volante.
(Reemplaza ol Gtil ndm. 0014811).

0014854 - Extractor del bulén del pistén.

0015046 - Util para el montaje del embrague.

0014802 - Util pora el desmontaje de los semicdrters.

0014801 - Extractor del cigiienal del cérter del lodo del embrogue.

0013767 - Llove de blocaje del rodamiento sobre el érbol de engro-
naje del cambio.

0014812 - Extractor del eje de engranaje del cambio.

0015947 - Util para oplastar el pasador cénico del selector del combio.

0016333 - Util para aplastar el pasador cénico del selector del combio.

0015949 - Utiflnbporo doblar la arandela del eje de engranajes del
combio.
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RUEDAS Y NEUMATICOS

las ruedas del ¢scooters Vespo son intercambiables, es decir, que son
idénticos, asi como su sistema de sujecion.

Su desmontoje es extraordinariomente simple, pues basta quitar las
cuatro tuercos que lo sujetan al tombor del freno, para que quede entera-

|rente libre y sea posible sustitvirla por le rueda de recambio.

Caso de que se precise reparar el neumético, se separard lo llanta de
lc contrallante, quitondo los seis tuercas que unen la una @ la otra.

Las presiones, asi como las dimensiones de los neumdticos, ya fueron
indicadaos en el cuadro de «Caracteristicos».

Afadiremos oqul algunas recomendaciones que ayudarén a mantener

s neumaticos en buenas condiciones:

Es muy conveniente vigilar que lo presién sea la indicade, pues un
axCesO ocasionard rebotes en el pavimento, mientras que una presidn

|excesivamente bajo, ademds de producir un desgaste prematuro del neu-

ndtico, dificultard la conduccidn. Lo presién normal del neumdtico hard

|gque éste opoye en el povimento toda la bande de rodamiento, consiguién-
|dose el desgaste uniforme de ella y una buena conduccién.

Debe colocarse siempre el neumdtico més nuevo en lo rueda delantera.
No deben tomarse las curvas excesivamente cerradas, pues al obligar
al neumdtico o rodar por el mismo borde de la bande de rodomiento se
disminuye el agarre del neumdtico al suelo.

A'&?éﬁ;;;aﬁcos GENERAL

Para su Vespa

®* EL. MAS MODERNO

® EL MAS SEGURO
PERFECTA ADHERENCIA

Cuando necesite reponer
sus neumdticos, pida

Un producto de la ciencio norteamericana.
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Fabricado por Moto Vespa, S. A., y concebido especiolmente para su “scooter”,
ofrece unas muy notables carocteristicas.

El sistema de sujecién estd provisto de una placa giratforio, que se fijo a la
parte inferior del “scootgs” y que aseguro la autoestabilidad en los virajes.

El acoplo al “scooter” se recliza sin que éste tenga que sufrir ninguno

modificacién.
CARACTERISTICAS TECNICAS

CHASIS.—-Tubo de acero estirodo en
{rio, de alta resistencia.

CAJA—En ploncha de acero; pintura
verde.

RUEDAS.— Intercambiables con ios del
“scooter’”. Neumdlicos de 3,5 X 8,
baja presién.

SUSPENSION.—Elastica, con elementos
amortiguoderes de caucho,

FRENOS.—Automdticos sobre los dos
ruedas; mando de freno o mono y
de seguridad en el estacionamiento.

ALUMBRADO. — Por medio del plato
magnético de lo moto,

PESO.— En vacio, con equipo eléctrico,
60 Kg., aproximodamente, El chasis,
solo, 42 Kg., aproximadamente.

DIMENSIONES:

Longitud de la caja: 1 m.

Anchura de la caja: 0,925 m.

Anchura total: 1,170 m.

Altura del borde de la cojo a! sue-
lo 0,540 m.

Alturc de la caja: 0,250 m,

RADIO MINIMO DE GIRO.—1,20 m.

CARGA UTIL—Méximo: 100 Kg. Nor-
mal: 80 Kg.

CONSUMO.--Con 100 Kg. de carge:
3 litros a los 100 Km.

VELOCIDAD.—En llano y en 3.9 con
100 Kg. de carga: 55 Km./h.

WWW.SOlIOVEGR e




HERRAMIENTA NUM. 0013460
Pasemos chora a moniar de nuevo
el cigiencl. Es evidente que el mone-
tén que accbamos de sacar debe re-
omplazarse por ofro de dimensiones
ligeramente mayores. Tenemos, pues,
que aumentar las oberluras de los con-
tiopesos. He aqui las dimensiones de
los aberturas y del manetén pora las
reparaciones 1.° y 2.
Aberturc de los semidrboles:
—0 —0
2 2095+0,033 21 +0,033
Diémetro del monetdn:

-

- - — -

— —0
© 21,15+ 0,01 21,20+0,01

13

HERRAMIENTA NUM. 0014157

Paro seporor los dos partes del ci-
giieal hay que proceder como se in-
dica en la figura. Sobre la plateforma
de uno prensa se debe dispcner el
cigierol de modo que lo cobeza de
lo biela desconse en los dos soportes
de forma especial. Colocar el punzén
£ scbre el manetén y actuor con lo
prensa sobre él pora sacar el manetén
de! semicigienal vuello hacia crriba.
Quitada lo biela, volver a empezor la
operacién pora el otro semidrbel y so-
cor el monetén del mismo modo.
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