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Este manual tiene ia finalidad de facilitar a la Orga-

nizacion Piagglo las Instrucciones necesarias para

el mantenimiento y reparacion de los vehiculos

indicados en la cubierta

A tal propési plea los sig

—Normas generales de mantenimiento del
vehiculo

—Carac(anzacobn y ellmlnacuon de averias y de
irreg de 1 to

—llusluciones y normas para el desmontaje, revi-
siones y nuevo montaje.

—Juegos de montaje de los érganos principales

— Equipamiento necesario para las operaciones
normales a realizar en los vehiculos.

arge

Si en el luturo se introdujeran modificaciones en
los vehiculos que comportaran el uso de nuevos
Gtiles o que de cualquier forma interesaran al pre-
sente manual, se distribuirdn las oportunas varia-
ciones

[ Indice general de materias |
Pag.
Mezclador aUtOMAtICO. . .. ... ... .......i.... 3

. Niminacion de |

tes . Y o 6
Instalacion eléctrica con arranque eléctrico 10
Encendido electrénico 1
Desmontaje. . . 12
Piezas del MOLOr .. ........covveienvivnanns :g

18

18

21
Cruceta mando de marchas . ... .. ......... 23

Engranaje eldstico amortiguador y estalor
SO S T s ba ke sk aa ke 24
Normas para revision Freno H .
Placa de soporte bomba y reguladov de pose-
on

Regulacion de. la hol
Regu!ucién freno mecénico
udontaponesdeuridnemreel motor y

o bastidon®hs cubnlhivs, svvalnevey . ab, oy
Suspension delantera ... ............. o
Dlsposnivo antirrobo .

Motor elécmco de armranque. ... ......eeiane
Generador y regulador de tension. ...
Alimentador del claxon y llave de carburanle
Electrovdlvula llave eléctrica ... ... ...

Montaje:

Sustitucién grupo cables y pintura. ... .. ...

Notas relativas al montaje .......

Tabla de pares de apriete

Motor .

Ptmlaapmloddmotot Dlaes s s a e D oala

Direccién y piezas del bastidor. .. ... ..

CONroldooovwmenca"e(eraypuestaa
punto del vehiculo. ..

Herramientas para desmonla]e revision y
nuevo montaje. .
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8

ADVERTENCIA: Se recomienda —antes de proce-
der a cualquier operaccon de desmontaje, revision
y nuevo ta) leer te las ndvenen-
cias y/o notas en el pi . en
particular las operaciones a rcahzursc para la
+puosta a punio del vehiculo antes de la primera
utilizacion~ indicadas en la pagina 54

Importante: El prefijo del nimero de dibujo cde las
herramiontas con numeracion antigua, ha cambia-
do de T 00 a 19.1, quedando invariado el resto del
nimero (ejemplo, T. 0018119 es ahora 19.1.18119).
Por lo tanto, en los pedidos futuros se deberd
indicar el prefijo 19.1 en lugar de T. 00

Motovespa
Servicios
PUBLICACIONES TECNICAS
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;1% BE g@"’}ﬁ‘t ACNS

[iutldor j

Carroceria portante con casco de lamina de acero
estampado, de forma abierta y carenada

l Direccion y suspensiones ]

Tubo de direccion apoyado en el brazo con estribo
oscilante porta rueda delantera. Suspensiones de-
lantera y trasera realizadas mediante muelles heli-
coidales de flexibilidad variable. Las suspensiones
estan integradas por amortiguadores hidraulicos

gasolina-aceite al 2%

A 6 o
muerio superior
Candela: Bosch W 4 CC; NGK B 8 ES.
Carburador: Dell'Orto S| 20/20H.

Relacién de transmision motor-rueda:
1.* marcha 1/16,4 3.* marcha 1/76
2. marcha 1/11,0 4.* marcha 1/58

18" £1° antes de! punto

Datos de registro:

Los registros de 10n estan o 1
por un prefijo: (VNR1T &6 121C en el bastidor,
VNR1M en el motor) y por un nimero

«Cosa» 200 cm? j

Consumo (CUNA): ~3 litros a los 100 km.
Capacidad del depésito: 8 litros.

(20 cm*® de aceite por litro de gasolina tipo normal
8:0;:; automovil) Aceite aconsejado AGIP 2T RA-

Capacidad del depésito de Be: (80l te vehi-
culos con mezclador automatico comprendida la
réserva de 0,850 litros) 1.3 litros.

Velocidad maxi da (CUNA): 87,4 kmv/h
Autonomia: ~ 266 km.

Cabida: piloto, pasajero y 20 kg de equipaje.
Dlthncu entre ejos ruedas: 1.270 mm.

A axima en el manillar: 700 mm.

[ «Cosa» 125 cm®

Consumo (CUNA): ~24 litros a los 100 km
Capacidad del depésito: 8 litros.
Capacidad del deposito de acelte: (sol vehi-

Longitud maxima: 1800 mm
Altura maxima: 1.070 mm.

Peso tolal en vacio: 111 kg,
Ruedas: intercambiables
Ll de E10-2,50",

culos con mezclador automdtico, comprendida la
reserva de 0,850 litros) 1.3 litros
(CUNA): 80,9 km/h,

Valocidad mavk

Autonomia: ~ 333 km

Cabida: piloto, pasajero y 20 kg de equipaje
Distancia entre ejes ruedas: 1270 mm,
Anchura maxima en el manillar: 700 mm.
Longitud maxima: 1.800 mm

Altura maxima: 1.070 mm

Peso total en vacio: 111 kg

Ruedas: intercambiables

Liantas: de E10-2,50"

Neumdticos: tipo 100490 x 107,

Presion de los neumaticos:

Rueda delantera: 1,25 bar (atm).

Rueda trasera: 1,75 bar {(atm) solamente con el
piioto; 2.5 bar (atm) con 2 personas.

Molor: monocilindrico de dos tiempos, con

Neumaticos: lipo 100/80 x 10",

Presion de los neumaticos:

Rueda delantera: 1,25 bar (atm).

Rueda trasera: 1,75 bar (atm) solamente con el
piloto; 2.5 bar (atm) con 2 personas

Motor: monocilindrico de dos tlempos, con distribu-
cion «giratorlar y con tres de transvase.

Diametro: 66,5 mm.

Carrera: 57 mm

Cilindrada: 197 97 cm?*

Relacion de compresion: 9.3

Avance de encendido: 21°+1° antes del punto

muerto superior.

Bujia: Bosch W 5 CC; AC 43 XL; Champion N 4 C;

Lodge 2 HLN; NGK BSES.

Carburador: Dell'Orto SI 24/14H

Relacion de transmision motor-rueda:

cion sgiratoria» y con tres conductos de transvase.
Didmetro: 52,5 mm.

Carrera: 57 mm.

Cilindrada: 1234 cm’.

Relacion de compresion: 9.2

.. ha 1154 3." marcha 1/7,2
2.* marcha 1/10,5 4.* marcha 1/54
Datos de registro:

Los registros de identifi on estan

por un prefijo: (VSR1T & 124C en el bastidor,
VSR1M en el motor) y por un nimero.
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Vahicules con mendncer autermaticd

Los vehiculos provistos de

estan dotados (ver Fig. 1) de dos d

6n de los motores de dos tiempos en 1odas las
d de utili

dos; para la gasolina con una capaccdw de8 mrol.
y para el aceite con una capacidad de 1,3 litros,
comprondm la reserva de 0,850 litros
El. del depési pamla no se
U con 1 ite, sino con
ouolml pura del tipo normal para automoviles. El
deposito del aceite so debe llenar con aceite AGIP
2T RACING.
La gasolina es enviada al carburador por el siste-
ma normal de gravedad. el aceite es enviado en el
conducto de aspiracion por medio de un d

Es notorio que los motores Piawlo con distribucion
giratoria, estan ali las al 2%,
con ventajas directas en la polcncla en el pariodo
que media entre dos desincrustaciones sucesivas y
en la economia de ejercicio

Dicho porcentaje se ha para gurar
Ia lubrifi on y el tunci sin pr

en las condiciones mas duras de utilizacion y tam-
bién a altos regimenes y a plena carga. Las prue-
bas han demostrado que on la utilizacion del

por una ba de piston,
de carrera variable, controlada por el ciguenal del
motor por medio de una transmision de engrana-

hiculo a regi inferiores y con roductda
apertura del gas, son sufi y mas ¢
tes cantidades inferiores de aceite; se puede asl
alirmar que a cada condicidén de utilizacion corres-
pondo una cantidad optima de lubrificante.

jes.

El deposito de aceite esta provisto de un sefatad

«3» de nivel, que funciona como se describe a

continuacion:

—Con el depdsito completamente lleno, el anillo
verde del sefalador se en el
superior del contenedor transparente.

—Cuando el nivel del aceite alcanza el valor de

reserva (~ 0,850 litros de aceite) el anillo verde

comienza a descender doscubnando un indica-

ivo realizad por MOTOVESPA satisface

tal r ya que fi por
tadordealfiaad atico; por 1o tanto
constituye el 0 més aprop para el mo-

tor de dos tiempos, en consideracién de ias varia-
bles di de utilizacion a las que puede ser
sometido el vehiculo. Dosificando oportunamente
la cantidad de aceite en r con los regl

def i el lad 4 reduce
ulteriormente la suciedad de la bujia, del grupo
cmndro-plston y del tubo de escape, y permite una

la de servicio; por otra parte
mmblén ofrece al usuario las Importantes ventajas
de poder usar con certeza aceite del tipo y de la

lidad prescritas y de evitar mezclas con aceite

dor rojo; inG dual hasta
alcanzar el nlromo m'onor del contenedor
transparente segin se va ag el deposit
[ Generalidades ]
El d a ha sido estudiado y reali-

zado por Piaggio para asegurar la perfecta lubrifi-

inadecuado: se hace notar al respecto que los
distribuidores at & a veces result
imprecisos en el suministro de la mezcla en lo que
se refiere al porcentaje de aceite

En suma, la facilidad de control y de examen de

1. Tapoo del depdsito de la gasolina - 2. Tapdn de!
depdedto del aceilo - 3. Control del nivel dol acedo - 4.
Caja fija col mozclador automatico - 5, Tubo deo llega:
da del acedte - 6. Tubo aporte del aceite - 7, Valvula
de aporie Ge acelte - A, Fase de aspiracion - B, Fase
de aportacion




Viditcules con MeRcaclar

VRO W1 CO)

cada una de las p tituy no
despr del d itivo de Plaggio; ds

importante: En caso de desmontaje, revision o
je del dor, los conductos pueden que-

en el exterior del motor, es de facil acceso, y por
su construccion no precisa de ningun ajuste espe-
cial con los érganos del motor.

Para el desmontaje y montaje de las piezas son
suficientes los (tiles normales del taller, sin nece-
sidad de her

Funcionamiento |

dar sin aceite.
Para permitir al mezclador un progresivo y seguro
llenado se aconseja —después de tales operacio-
nes— lienar el depdsito de gasolina (n° 1 en la
figura) con unos 3 Iltros de mezcla al 2% de mne
AG|P SIC 75. A ese llenado, los

se deberan e 86lo con gasolina.
El grupo de la bomba —cor i ial
por un dispositivo de bombeo con i
de deslizamiento— y que gira por medio de una

El dispositivo (Fig. 1) es alimentado por el aceite
contenido en un dopomo ldccuado
En los vehiculos provi de ds ati

on de engranajes (relacion ejo del mocor-
/eje del { - 3/85). El dispositivo bomb
-p- esta provisto ademn en el vastago de un
) que, por efecto de la

Wo. (ap

co hay lados dos depd diferentes, con
bocas separadas: para el carburante y para el
lubrificante

El llenado del primero se debe efoctuar con gasoli-
na pura, no con mezcla; el segundo deposito se
debe lienar con acelte mineral AGIP SIC 75 (n.™* 1 y
2 en la figura).

La gasolina es enviada al carburador por el siste-
ma normal de gravedad, el aceite es aspirado por
una bomba <p-, cuya carrera es regulada por la
posicion radial de un plato en el plano inclinado de
la misma bomba, controlado por la transmision del
gas por medio de una adecuada palanca.

A cada posicién de la empufiadura del gas corres-
ponde una posicion especifica del plato y una am-
plitud relativa de la carrera de la bomba: la canti-
dad de aceite bombeado varia, por lo tanto, con las
revoluciones del motor y también con la apertura
del gas,

realiza alternativamente la
apertura y el clcrve de los conductos de entrada de
aceite (n.° 5) y de envio de aceite (n° §), este
ultimo provisto de valvula con esfera y muelle. De
este modo la bomba realiza alternati las
fases de aspiracion de aceite (A en la figura) y de
envio al difusor del carburador (B en la figura),
donde el acelte se con la gasolina
aspirada por el motor.

WWW.SOLOVESPA.COM



Normas generales de mantenimiicnte v de brificacion

Después co | o gy Cada | Encaso
Grips los primeros | 4.000 km | 8.000 km | de revision Wolks
Motor
Apriete carburador .
Desincronizacion piston - Ver tabla de los
culata - distancia cilindro . pares de apriete
en la pag. 47
.
Cambio
Sustitucion del aceite o -A) o -A)| eo( )
Verificar y reponer el nivel Aceite
de aceite hasta llegar ( ) AGIP SIC 75
al orificio de carga of )
Flitro de aire extraible
Sustitulr . .
Filtro de aire en el motor Secar con aire
Desmontar y lavar con gasolina . o comprimido
Bujia
v002nControl distancia de electro-| Distancia electrodos
dos B ° 0.8+0.7 mm
y desincronizacion °
Sustitucion
Tubo de escape
Limpieza del tubo de descarga e (B) e (B)
Casquillos y zona de engranaje
cuentakilometros en eje
portarueda delantera AGIP GR MU 2
Engrasar o (W)
Sector del cambio - palanca
del freno - camara reenvio
cuentakilometros AGIP GR MU 2
Regular .
Engrasar e (W) o (W)
Transmisiones flexibles
Engrasar o (W) o (W)
Freno hidraulico AGIP BRARE FLUID
Verificacion y/o reposicion SUPER HD
nivel del liquido e (O-C) |e (O-C) DOT 3
Principales tuercas y Ver tabla de los
bulones del vehiculo pares de apriete
Control de apriete . . on la pag. 47

A) Opou:lonu 4 realizarse con ol motor callente. Cantidad de aceite nuevo hasta llegar al orificio de carga {aprox
250

B8) Opovwom a realizarse con alambre aobuoo on lorma de gancho o también con aire comprimido introducido en
la boca de fijacién al cilindro, previo del lubo de escape en el exlerior

C) Para completar el nivel del aceite en el depdsito usar liquido AGIP BRAKE FLUID SUPER HD DOT 3. Para la
sustilucion se puede emplear AGRIP BRAKE FLUID SUPER HD DOT 3.

En caso de una larga inactividad del vehiculo observar las siguientes normas. 1) Limpiar ol vehiculo. 2) Sacar ol

ca del veh 3) O la bujia, ol en ol orificio de la misma 10/15 cm® do aceite AGIP SIC 75,
a continuacion acclonar 3-4 vecos la ul-nca de arranquo y volvor a montar la bujia. 4) Untar con grasa anti-
herrumbre las partes ) pit 5) A del suelo las ruedas del vehiculo

WWW.SOLOVESPA.COM-




Nermas para (8 averiguaeidn

YV pPars

la eventusl eliminscién de log Incenveentes

Averiguacion y caractorizacién
de los Inconveniontes

MOTOR

Escaso rendimiento

Escasa compresion

Fugas de gas

— Aflojamiento de los tornillos
y de las tuercas de diversos
érgancs

Averia en el dispositivo starter
automatico

Dificultad en el arranque
— Surtidor de carburante o lla-
ve, ostruidos o sucios

El motor no arranca

— Pulsador de arranque defec-
fuoso.

— Averia en la electrovdlvula
de la Hlave del carburante

Tendencia del motor a pararse

con la maxima apertura de

gas.

— Surtidor sucio, carburacién
pobre

Debllitacion del ruido de esca-

pe.

— Exceso de incrustaciones en
la lumbrera del cilindro

— Silenciador obturado.

Carburador

- Ahogado por impureza en el
carburante

— Restablecer el apriote de las tuer-
cas y de los bulones de los Orga-
nos interesados del motor (Fig. 2)
—carburador, culata cilindro, cas-
quilio tubo de escape, observando
los valores de los respectivos pa-
res de apriete en la tabla de la
pag. 47

— Sustituir

— Desmontar y lavar con gasolina
pura y secar con aire comprimido

— Girar todo el manillar del gas y
accionar el pedal hasta que se
produzca el arrangue. Si no se
arranca, empujar el vehiculo, o
desmontar |a bujia, limpiarla o
sustituiria,

— Sustituir

— Activar el paso de carburante ac-
cionando el tornillo 1 como se in-
dica en la pag. 24. Controlar el
dispositivo como se indica en la
pag. 00 y sustituirlo en caso nece-
sario

— Lavar el surtidor con gasolina pu-
ra y secar con alre comprimido

— Controlar el estado de la bujia

~—Lavar el carburador (si esta sucio)
con gasolina pura y secar con aire
comprimido.

— Sl esta averiado, sustituirlo

— Eliminar las incrustaciones (ver
Fig. 3)

— Desincrustar con alambre doblado
en forma de gancho o también
con aire comprimido introducido
en la boca de fijacion del cilindro,
provio calentamiento del tubo de
escape en ¢l exterior

— Desmontar y lavar con gasolina
pura, secar con chorro de aire
comprimido.

Fig. 2 Grupo motor

WWW,SOLOVESPA.COM



Normas pera 18 Lveriguscidn y pors
(8 aventua) climinacién <de los INCORVERIGREES

Averiguacion y caracterizacion
de los inconvenientes

Procedimiontos

Consumo elevado

—Filtros de aire obturados o
sucios.

—La vélvula starter se queda
en posicién abierta

Escape irregular del motor, ex-
plosiones en la toma o en la
salida

— Fiitro sucio
— Bujia defectuosa

Mando direccion y suspensio-
nes

- Endurecimiento de la direc-
cibén

—Excesiva holgura.

FRENOS
Frenos bloqueados, también
cuando no se aprieta el pedal

— Lavar con gasolina y soplar con
aire comprimido el filtro sobre el
motor, sustituir el filtro extraible

— Controlar el dispositive como se
indica en la pag. 23, y sustituirlo si
fuera necesario

- Limpiar o sustituir.

— Desincrustar, ajustar la distancia
de los electrodos o sustituir (ver
pag. 4), utilizando siempre los ti-
pos de bujia aconsejados en las
pags. 2y 3.

Nota. Tener presente que muchos Inconve-
niontes del motor derivan dol empleo de
una bujia no apropiada o del uso de mez-
cla con mceite inadecuado, o {en vehiculos
sin 'l con po I
diferentes a los proscritos

- Comprobar el apriete de la abra-
zadera superior: Si persiste la irre-
gularidad en la rotacion de la di-
reccion también después de dicha
regulacion, comprobar el anillo de
cojinete de bolas y sustituirlo si
estan encajadas

~Si la suspension delantera suena,

controlar, segiun el caso (sustitu-
yendo las piezas eventualmente
averiadas):
1) La efi
delantera.
2) El apriete de la tuerca del cubo
portarrueda.
3) El estado del cojinete de bolas
y de la caja de rodillos: (ver al
respecto la pag. 35), la revision del
Qrupo de la suspension delantera
Proceder de modo analogo para
la suspension trasera.

de la amortig

~— Muelle de atioje destensado. | — Sustituir.
— Orificios  de compensacion | — Limpiar y purgar el aire de la ins-
en lab b di lacion (ver pag. 33),

— Juntas de goma hinchadas o
endurecidas.

—Revisar la instalacion, sustituir to-
das las piezas de goma y el liqui-
do (véase pag. 29), purgar el aire
de la instalacion: usar el aceite
indicado en la tabla 6.

Fig. 4 —Bujia de encendido

WWW.SOLOVESPA.COM
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Nermas pors I8 averliguacidn y pars

o)
(2 eventus)] eliminecion de [Os IMceRVERICRLEs

Averiguacion y caracterizacion
de los inconvenientos

Procedimientos

Accidn elastica del pedal

— Presencia de aire on la ins-
talacion

— Filtracion de aire en la bom-
ba por insuficiente estan-
queidad de los anillos de
goma.

Pedal demasiado flojo

—Empleo de liquido adecua-
do

~ Pérdida de liquido por los
tubos o por los cilindros

Roce de las zapatas sobre los

tambores

— Holgura Insuficiente entre
zapatas y tambores

- Muelle de afloje de freno flo-
jo o roto

—- Piston de la bomba bloquea-
do

— Tambores y zapatas gasta-
dos o rayados

Excesiva carrera del pedal del

freno

— Presencia de aire en la ins-
talacion

- Zapatas no reguladas,

— Falta de liquido en el depo-
sito.

— Guarniciones de goma de la
bomba y de los cilindros de-
fectuosas

— Transmisién de mando del
freno delantero regulada no
correctamente

Anillos de estanqueidad de
émbolos de bombines gasta-
dos

— Filtracién de liquido en los
puntos indicados con flechas
en las figuras 5y 6

- Purgar (véase pag. 33)

— Sustituir fos anillos (véase pag
29).

— Sustituir el liquido con el que se
prescribe (ver tabla en pag 6)
- Revisar o sustituir las piezas ave-

riadas.

- Regular (ver pag. 34).
— Sustituir
— Revisar el grupo (ver pag. 29)

— Revisar (ver pag. 33).

— Purgar (ver pag. 33).

~—Regular la holgura entre zapatas
y tambores

~—Afadir liquido en el depésito (A-
GIP BRAKE SUPER HD DOT 3); si
es necesario, purgar el aire de la
instalacion (ver pag. 33)

— Revisar (ver pag. 29).

— Regular (ver pag. 34)

— Revisar (ver pag, 29)

Fig. 5 —Chindro trasero

WWW.SOLOVESPA.COM
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Y Pars
ca log ‘nNeenvericntes

le evertusl @lifnins

Averiguacion y caractorizacion Procedimisntos
de los inconvenientos izl

BATERIA — Es ol dispositivo de la Instalacion
que requiere una vigilancia mas
asidua y el mantenimiento mas re-
guiar. Comprobar con frecuencia
que el nivel del liquido cubre com-
pletamente las placas. en caso
contrario proceder a su lienado
adadiendo agua destilada {exclu-
yendo completamente el agua na-
tural, aunque sea potable) y con-
trolar al mismo tiempo la densi-
dad del liquido, como se ilustra en
la pag. 34, fig. 74. En caso de que
no se utilice el vehiculo durante
un cierto periodo de tiempo (un
mes 0 mas) es necesarlo recargar
periddicamente la bateria. A Ia
vuelta de tres meses la bateria se

ga y P
mente. Al tener que colocar la ba-
teria en el motociclo, poner cuida-
do en no invertir las uniones, te-
niendo presen's que el hilo de
masa negro va unido al borne ne-
gativo, mientras que el otro hilo,
marcado de rojo, va unido al bor-
ne marcado con el signo +

EMBRAGUE
—Patina o esta roto — Verificar el muelle, los discos y el
nivel de aceite en ol cambio,

—La palanca en el manillar debe
poderse mover libremente 4-6
mm, como en la fig. 7-8, antes do
que pueda actuar sobre la palan-
ca en el extremo de la transmi-
sién
La falta do la citada holgura pue-
de ocasionar dafos on el embra-

ue

Ea regulacion se efectia accio- Fig. 78 Regulacion embrague
nando el registro «A~, a lin de
apretar o aflojar e! cable de trans-
mision

Nots. En caso de presentarse inconvenientes debidos A causas no previstas en el olleto (por ejemplo, ruidos anormales, rotura o

de los drganos mecAnicos, €1c.), es preciso localizar |a averia y proceder, seg(n los casos, a la sustitucidn de

ias plezas 0 a su revision, al resp que los acop de los Organos principales (pisidn-cilindro, anilos de
Piston, ok ), deben funch con las o P A las indicadas on la tabla de la pag. 20
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Esquema de (o instalacion electrica
«CON arrangue eléctrice

b

o

~o0oNO

Claxon.

Indicadores de direccién delanteros, lamparas
12V-10W.

Grupo faro, lampara 12V-35/35W (largas-de
cruce) y 12V-4W (luces de poblacioén).

Grupo instrumentos e indicadores, lampara
12V-1,2W.

Conmutador rafagas con pulsadores de cla-
xon y de arranque.

Conmutador luces con pulsador luces.
Pulsador stop en el freno delantero.
Conmutador con llave.

Dispositivo de mando intermitentes.
Teleruptor de arranque.

Fusible 7,5A.

= Blanco Vi =
= Azul B-BI

= Amarillo B-N

= Gris B-R

= Marrén B-V

= Negro G-BI

= Rosa G-Gr

= Rojo G-N

12. Pulsador stop en el freno posterior.
13. Regulador de tension.
14. Mando indicador nivel de carburante.
16. Motor de arranque.
17. Dispositivo arranque y sefial.
18. Bateria 12V-9A.
20. Bujia.
21. Volante magneto.
22. Starter automatico.
23. Llave de carburante.
24. Indicadores de direccion posteriores lampara
12V-10W.
25. Faro trasero, luz stop, lampara 12 V-10W, luz
de posicion lampara 12V-5W.
Violeta G-R = Amarillo-rojo
= Blanco-azul Gr-Bl = Gris-Azul
= Blanco-negro Gr-G = Gris-Amarillo
= Blanco-rojo Gr-R = Gris-rojo
= Blanco-verde G-Vi = Amarillo-violeta
= Amarillo-azul R-N = Rojo-negro
= Amarillo-gris V-R = Verde-rojo
= Amarillo-negro V-N = Verde-negro

@
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Encendice eclectronic®

| A) Advertencias fundamentales

El control, 0, en su caso, la intervencion en los
circuitos de los dispositivos para el encendido
electronico puede ser efectuado con relativa facili-
dad por los electricistas de los Talleres de Servicio;
es sin embargo, esencial que tengan presentes las
advertencias que se indican a continuacion, ya que
en caso de no observarlas dafarian irreparable-
mente los propios dispositivos.

Todas las operaciones de control de la instalacién
que conlleven separacion de cables (verificaciones
de las uniones y de los dispositivos que forman
parte del circuito de encendido) se deberan reali-
zar con motor apagado; en caso contrario la cen-
tralita podria sufrir averias irreparables.

Es por lo tanto importante y necesario que en caso
de desmontaje o separacion de los cables, se pres-
te atencién en el montaje para unir correctamente
cada cable al correspondiente enchufe, respetando
los diversos colores (véase Fig. 11).

A tal fin siempre es aconsejable consultar los es-
quemas del folleto «Uso y mantenimiento».

BLANCO |

VERDE

Fig. 11

Verificaciones que se han de
efectuar en caso de irregularidad
en el encendido

BEn caso de falta o de funcionamiento anormal del
encendido, cuyas causas no se aprecien en un
examen visual, se debe proceder en primer lugar a
la sustitucion de la centralita por otra igual de
funcionamiento seguro.

Recordar que las separaciones y las uniones para
la sustitucion de la centralita se deben efectuar con
motor parado. K

Si la sustitucion hace que funcione el encendido, la
anomalia ha de buscarse en la centralita, que,
obviamente, debe ser sustituida.

En el caso de que persistiera la falta de funciona-
miento, se debe proceder a controlar el generador
o las piezas del estator como sigue:

Después de un examen visual de las conexiones,
estatos y enchufes, se efectuaran medidas en la
bobina de carga y en el pik-up, usando un ohmié-
metro capaz de mostrar la resistencia de 1 a 1.000
ohmios como sigue: conectar el instrumento entre
el cable rojo y blanco (Fig. 13); debe darse conti-
nuidad y valor 6hmico (110 +5 ohmios). Si del con-
trol en la bobina de carga y en el pik-up aparecie-
ran anomalias, proceder a la sustitucion del estator
y de las piezas averidas.

Si no hubiera disponible un instrumento para los
controles del estator, cuando se ha comprobado
que el inconveniente en el encendido no es debido
ni a la centralita, ni a otras causas visibles (cone-
xiones equivocadas, averia en los cables, averia
en la bujia), proceder a la sustitucién del estator
completo.

En relacion con lo descrito en los puntos preceden-
tes, aconsejamos por lo tanto incluir entre las he-
rramientas para el control también un ohmiémetro
que tenga las caracteristicas descritas en el punto
B).

Control de la puesta a punto
del encendido

El control de la puesta a punto puede ser, por
ejemplo, Gtil en el caso de que el motor no funcio-
ne regularmente; si la anomalia no depende de la
carburacion, puede derivar de una irregularidad en
la puesta a punto del encendido (ver en la pag. 50,
el capitulo relativo a las operaciones de puesta a
punto del motor).

Esta eventualidad se ha de considerar muy rara: el
inconveniente puede derivar mas frecuentemente
de una irregularidad en el funcionamiento de la
centralita o del pik-up, para cerciorarse se procede
a efectuar la verificacion indicada en los puntos
precedentes.

Advertencia. El material ceramico que constituye la
calamina de los volantes se ha de considerar préc-
ticamente no desmagnetizable, por lo que no es
necesaria una remagnetizacion.

Fig. 12 Fig. 13




Desmentaje complete

En este apartado se describen las principales ope-
raciones de desmontaje para las que son precisas
herramientas especificas o di ich particula-
res. No se indican las operaciones de facil ejecu-
cion, que se pueden realizar con destornilladcres,
llaves alicates normales, etc., Y que son de inme-
diata intuicion por parte del operario
Reclamamos no obstante la atencién del operario
sobre la necesidad de realizar correctamente las
operaciones de desmontaje de los diversos grupos,
y también de montaje, que se describen a continua-
cion, a fin de evitar posibles delormaciones (por
ejemplo, asientos de cojinetes, alojamientos relati-
vos, etc)

Desmontaje

Fig. 14, Motor del bastidor: quitar la proteccién
del motor, desenganchar los mandos del embrague
y del cambio, el conducto hidraulico del freno tra-
sero, efectuar las separaciones de las conexiones
eléctricas del bastidor

Desmontar el fuelle de aspiracion de aire, las
transmisiones flexibles del mando de gas y del
starter, los tubos de admision de gasolina y, para
los vehiculos provistos de mezclador automatico,
de admision de aceite

Desmontar el tubo de escape, la rueda y el tambor,
tras lo cual actuar sobre las fijaciones de! motor y
sacario del bastidor

Fig. 14

| Desmontaje de Ias piezas del motor =

Después de haber quitado el aceite del cambio a
través del orificio de descarga, instalar el grupo
motor en el soporte 19.1.25095 provisto de las pie-
zas 30, 31 y de la nueva pieza 43

Fig. 15. Culata-cilindro: desprender de la bujia el
cable A.T., quitar la cubierta de refrigeracion accio-
nando en las fijaciones, sacar el carburador y dos-
montar culata y cilindro mediante las tuercas de
fijacidn en la culata

Fig. 15

Fig. 16. Perno del pistén y grupo de embrague:
con los alicates adecuados 19.1.17104, sacar do su
alojamiento los anillos elasticos «~A« de retencion
del perno y, actuando con la herramienta de tubo
de diametro adecuado, sacar el perno
Desenroscar los 3 bulones y quitar Ia cubierta de
embrague, apretar el grupo de embrague con el
gancho de trinquete 19.1.31729 (para el anclaje del
gancho utilizar uno de los 3 bulones, monténdolo
en el orificio junto a la luz de admision)

Con la punta de un destornillador soltar el muelle
de retencion del plato, extraer el piato, enderezar
la arandela de freno, la llave 19.1.30627 y
extraer la abrazadera de bloqueo «B« que permite
quitar el grupo de embrague

Fig 16
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Desmentaje

5]
&

del vabhicuie

complate

Fig 17. Disco de embrague: fijado el grupo en la
herramienta 19.1.20322 apretar la tuerca de mari-
posa «C» comprimiendo el paquete de los discos
hasta que sea posible la extraccion del anillo

ico «D» de r L La her es utili-
zable de manera andloga para el montaje del gru-
po.

Fig. 18. Rotor volante; anclar el volante con la
llave de fijacion 19.1.20095, desenroscar la tuerca
«E~ y quitar la llave. Aplicar el extractor 19 1.48564
mantenerlo apretado con una llave plana y accio-
nar el tornillo central «V« hasta que se realice la
extraccion

Y. 0020322

Fig 18

Fig. 19. Motor de arranque y upm de freno:

actyar sobre las fij wFn y ar el

motor de arranque.

Ouiur los muelles «Ge, @l muelle «He y @l «I»
para y sacar las zapa-

tas, a continuacion desenroscar los cuatro tornilios

«L» y girar ol disco portazapatas,

Nota. En el montaje, que se efectia en sentido
contrario al orden de desmontaje, colocar correcta-
mente los dos muelles: «He» color =~AMARILLO«
superior a «I= color -NEGRO- inferior.
En el caso de L de las llevar a
cero los excéntricos de regulacion de las propias
zapatas.

Advertencia. Proceder, al terminar cualquier inter-
vencion del grupo de frenos, a la regulacion de las
zapatas como se indica en la pidg. 34,

Separacion semicarter: antes de proceder a la
separacion de las mitades del carter, operacién de
facil realizacion mediante la extraccién de los res-
pectivos bulones y tuercas de union de las mitades
del carter, es necesario efectuar el desmontaje del
estator y del soporte del mando del cambio

Fig 19

Fig. 20. Ci nal hi ia herr
19.1.38886 anclandolo en la mitad del carter por el
lado del embrague (en los 3 orificios de montaje de
la cub-ena del embrague) mediante los 3 pernos
ac 0n actuar sobre el tornilio
central «V« con la herramienta, hasta que quede
completamente sueito el U | de su aloj;
10

Nota. Durante la operacién, sostener el ciglehal
para evitar que al ceder se dafe de forma irrepara-
ble

Fig. 20
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Desments)s complete dal vehieule

Fig. 21, Anilio interior del cojinete a rodillos del
ciglefial motor: aplicar el extractor 19.1.14499, pro-
visto de los anill peci de red 1 (pieza
23), como se representa en |a fig. 21, y accionar la
empufadura «V= para extraer el anillo de! cojinete.

| semicartos del tado dei embrague |

Fig. 23. Anillo de on, anilio eld

interior, cojinete de bolas del banco y anillo elisti-
co exierior: quitar, mediante un destornillador, el
anillo de retencién, el anillo elastico con los alica-
tes ad dos 19.1.22465, a continuacion aplicar el

| semicarter 1ado del volante

with]

extractor 19.1.21467, provisto de las piezas 1y 2, y
la tuerca central «L~ hasta la extraccion

Fig. 22, Anllio exterior del cojinete de rodillos del
banco: emplear el extractor 19.1.21467 provisto de
las piozas 2 y 18 y extraer e! anillo exterior del
cojinete accionando la tuerca central «Ls

Part.23
19114499

Fig. 21

Nota. Antes de proceder a la mencionada opera-
¢ién, quitar, con la ayuda de un destornillador, el
anilio de retencion del banco que se encuentra en
el lado opuesto al representado en la ligura

~— Caja de rodillos de! cigliefal de engranajes del
cambio: proceder como se describe mas arriba
para el cojinete de rodillos del banco, utilizando el
extractor 19.1.21467 provisto de las piezas 9 y 16

del cojinete de bolas del banco

— Cigliefial engranaje del camblo: mediante los
alicates 19.1.23638 sacar el anillo elastico, sacar el
grupo de engranajes del cambio y extraer, con
golpes de mazo, el ciguefial de engranajes del
camblo «M»

Fig. 23

Nota. En las operaciones de desmontaje de vastago

y de la cruceta del cigienal del cambio «M=, tener

gruonla que el filoteado de la cruceta va a izquier-
as.

Fig. 24 Anillo
etencion interior y coli de bolas del ciglefal
de engranajes del camblo: sacar, por la parte
puesia a la repr da en la figura, el anillo
antipolvo y con los alicates el anillo elastico de
retencion del cojinete. Quitar el anillo de retencién
interior y, di el pl del 6

19.1.22480, oxtraer el cojinete de bolas del cigienal
de engranajes del cambio.

fastico, anillo de

Fig 24
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Desmenta)je

[ Direccion y piezas del bastidor

Fig. 25. Desmontaje del sillin: levantar ol sillin
como se representa en la figura y actuar, mediante
una llave de «T« (del comercio) con exdgono de 13
mm, en los cuatro bulones de fijacion «As

Fig. 28. D je del deposito de la del
vehiculo: quitar los dos cables del dispositivo indi-
cador del nivel de carburante, actuar sobre los dos
bulones de fijacion «B» y lovantar el depdsito de la
mezcla

Nota. Con el desmontaje del depésito de la mezcla
se logra también el desmontaje del depdsito del
liquido de frenos.

Fig 28

Fig. 27. Desmontaje del filtro de la mezcla del

: para desmontar el filtro de la mezcla es
suficiente quitar la abrazadera de retencion «Ce« y
extraer el cuerpo del filtro.

Fig. 27

Fig. 28. D je del deposito de aceite mez-
clador: quitar el tornillo «Dw, representado en Ia
figura, y extraer el depdsito de aceite completo

Fig. 29. Manlllar: sacar la cubierta de! manillar,
desenganchar la transmisién del cuentakilometros,
el cable del freno delantero, quitar (con la llave
19.1.20055) la abrazadera «E~, levantar el maniliar
volcandolo por la parte interior del escudo y des-
prender la arandela de orientacion del manillar
“Fn




Desmenta)e compliete cdel vaiicule

Fig. 30. A del ji ior de la direc-
cion: desmontar la arandela suponor «D» por me-
dio de la llave 19.1.200565, desprender la arandela
de freno «C», desenroscar la arandela superior =B«
y sacar el aro con bolas «Aw

Fig. 31. Anillo inferior del cojinete superior de la
direccion: introducir, por el lado Inferior de la cafa
de la direccién, el punzdén 19.1.20842 y extraer,
mediante golpes de mazo, el anilio inferior «V« del
cojinete superior de la direccion.

Fig. 32. Anlllo superior del coji inferior de la

direccién «Z»: proceder de forma andloga a lo
Indicado en la fig. 31, para la expulsion del anillo

Inferior introduciendo el punzén 19.1.20004 por el
lado inferior del de la cafa de direccion

~ Anlllo inferior del cojinete inferior de la direc-
clon: actuar con el extremo de un destornillador
hasta quitar el anillo Inferior del cojinete de la
direccién,

Fig. 33. Tambor freno rueda delantera y disco
portazapatas: después de haber quitado la rueda,
sacar, haciendo palanca con un destornillador, la
tapa antipolvo «E«, quitar lc clnvqa «Fa, la tapa «G»

y la tuefca a el bor del
freno. las tr isi {freno me-
canleo freno hidraulico y cuentakildémetros), el
16 amortiguador diante el d taje de los 2
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DREMOREL)@ COF

vehicule

PR CLYO)

bul de iaj a o , con los alica-
fes 19.1.23638, qunar ol anillo el&stico «Hw (Fig. 34)
y desprender el fisco portazapatas completo.

Fig. 34 leotn de m'\o desonganchar los dos

On de las zap «l». Sacar, con
los :I«cates adecuados, el muelle <L« de color
«BLANCO~ y el muelle <M« de color «\NEGRO» (que
se deberan volver a colocar como se Indica en las
operaciones de montajej, despuds quitar las zapa-
as

Para volver a montar es suficiente proceder en
sentido contrario a las instrucciones de desmonta-

Fig. 35

e, sblo en caso de sustitucidn de las zapatas las
dos arandelas de regulacion =N~ se deberan de-
senroscar completamente.

. Al terminar cualquier intervencién en
&l grupo del freno, proceder a la regulacion de las
Zapatas como se indica en la pag. 34.

Fig. 35. Caja de rodillos-anillo de retencion-anilio
anuwmulmw: por
medio de un destornillador quitar el anillo de reten-
cion «O« y extraer, mediante alicates 19.1.22465, el
anlllo elastico «P«: efectuada la extraccion del ani-
lio elastico, introducir, a través deo la caja de rodi-
Hos un Gtil de tubo de 18 mm (7 exterior y extraer,
Mlanh golpes de mazo, el cojinete de bolas «Q~

der de lorma para la extraccion de la
quh de rodillos actuando con un Gtil de tubo de 25
mm ) exterior

Fig. 36. Anillos de retencion y cajas de rodillos
del disco porta-zapatas: con nyudn de un dostoml-
llador sacar el anillo de i6n «R« y pi o
mediante la utilizacidn de un Gtil adocu.do de lubo
de 27 mm J exterior, a la extraccion de las dos
cajas de rodillos.

Lom27 | S




Ravislenes

| Juegos de montaje ]

Los pistones y los cilindros, suministrados por la
casa como piezas de recambio, estan marcados
con letras del alfabeto: en el caso de que sean
sustituidos, tanto el piston como el cilindro, se
deben acoplar plezas marcadas con la misma le-
tra

En el caso de que por el contrario se deba aumen-
tar el cilindro, la medida «E« (Fig. 37) debera
superar la medida ~C~ del piston a montar (marca-
da en el propio piston) por el valor indicado para
cada vehiculo, «Juego en el montaje~, indicado
abajo, a la lzquierda, de la pagina

| Citindro-pistén (Fig. 37) |
Denominacion 125 em* 200 cm? mnc?:
e s
Pioksn. C=52305 C=66295 =0015
et EemEfaer 0
i C-S288 C-snis 001
ggi::::\’ent Sk i +g‘°2
;l"l::mam, b it e i
e e
e

0,205 mm 125 cm’®

Jur en el montaje
00 . {0,2!5 mm 200 cm*

Fig. 37

Ly o

L}
e e
200¢c.mm. 7
©) {
4 \
{- Bacape |

Al montar ! piston en of cilindro poner atencidn en que
ia flecha estampada en la boveda del pistén

osté vuelts

hacia 1a salide de escape del cilindro.
A = 25 mm para ~COSA» 125 em™-150 cm’,
A =30 mm para ~COSA~ 200 oy,

| segmentos (Fig. 38) |
Juego =A-
Denomenacion 125 200 7 En ol “ldldo'
do la pleza cm' om' montajo coapubn
del uso
Segmento normal 125 em?
(sup. e inl)) 52,5 66,3 0,2-0,35
Segmentos
19 aument 3.7 1987
S 200 M
egmentos cm’
2° aument 529 889 95040
Segmentos
3.° aument, s il 4

—

g

Fig. 38
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Revislonas

Pie de blela-perno-caja
de rodilios (Fig. 39)

Lu bio!n y las coin Mn divididas en 4 categor-

i en el ple de la biela
mlsma y en bnndor de la caja). En los vehiculos
de 200 cm® acoplar.

Biela de 1.* cat. con caja de 4* cat.
Biela de 2.* cat. con caja de 3.* cat
Biela de 3.* cat. con caja de 2.* cat
Biela de 4* cat con caja de 1.* cat

Advertencia: on caso de ruido usar cajas de una
inferior.

En los vehiculos de 125 cm?® acoplar biela con caja
de igual othcom en caso de ruido usar una caja
de una goria e superior.

Fig. 40. Piston-perno: el piston va plado al
mswn con holgura 0 en el montaje, la holgura

axi admitida después de! uso debe conside-
rarse de 0,02 mm.

Nota. La holgura axial maxima de la biela admitida
DESPUES DEL USO (deslizamiento longitudinal en
@l botdén de cighenal) es de 0.7 mm

[Anifios de empuje (Fig. 41 )
Holgura <A«
Denominacion Cosa 128 om* =
o0 la pheza Cosa 200 om® En ol Desputds
montaje del uso

Anillo de -0

desplazamiento 2,05

normal —0.08

Anllb de 0

desplazamiento 22

1* aumento 0.08

Anilio de +0 -

desplazamiento 235 0,15-0,40 ; 0,50

2 aumento 0.06

Anillo de +0

desplazamiento 2,50

3* aumento ~0.06

Anllio de +0

desplazamiento 265

4" aumento -~ 0,06

Nota, En caso de que no se obtenga la hoigura «A«
con ¢! anillo de desp «B«, sustituir este
Ultimo con el anillo de un aumento tal que se
obtenga la holgura precisa Para el control de la
holgura, usar una sonda (por ejemplo, nuestra
19.1,60824),

Fig. 41
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Ravisteones

l Bomba de frenos (Fig. 42)
Dy o O s Holgura «As
de la ploza normales on of montaje
Cilindro B=2225 +0.02
) 0.015--0,058
. +0
Piston C=22195 0.003

I Ciclindro del freno delantero (Fig 43) I

De on D% Holguta <A~
de la pleza normales on ol monta
Cilindro B=22 _’_gg&
2 0,066 +0,15
: ~0.085
Piston C=22 0.098
| Cilindro freno trasero (Fig. 43) I
Denominacion Dimensionos Holgura <A~
de la ploza normales an ol montaje
Cilindro Bu254 0
d 0,065+0.015
Piston Ce254 0088

Fig. 42

y—8

T

g 43
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Revisienes

Fig. 44, Wﬂoamwmﬂm
con la her da en la
figura, controlar que la oxcomncodaddelu super-

| carburador ]

ficies de 108 ( «Ew y «F» estan comprendi entre
0,03 mm (limite mulmo de lectura en el reloj com-
demas la excentricidad del &5
«De, para la que se admite una lectura maxima de
mm. En el caso de excentricidad no muy
superior a las prescritas, realizar el rectificado deol
ciglefal actuando tras los contrapesos con una
cufia o apretandolo con mordaza (dotada de embo-
cadura de aluminio) segin ia necesidad.

D las piezas del carburador, lav-r oubdn-
dosamente todos los
pura, enjuagar con aire comprimido, ulmb'en todas
las canalizaciones del cuerpo, para asegurarse
una limpieza completa.

Controlar atentamente el estado de todos los ele-
mentos. La valvula del gas debe deslizarse libre-
monne en la cAmara de mezcla, en caso de hoigura

it .

Si se pr de desg. en la cama-
ra de mezcla, tales que no permitan una normal
ostanqueidad o un libre desplazamiento de la vil-
vula (también si es nueva), sustitulr el carburador.

Es una buena norma el sustituir las juntas en cada
montaje.

Caracleristicas 126 cm* 200 cm*
Tipe Dell'Orto S 20/20 Sl 24124
Ditusor 20 mm 24 mm
Surtidor alta 83/100 92/100
Surtidor baja 42/100(7))  48/100[))
Calibrador aire alta 140/160 160/100
Valvula del gas (tipo) 882311 8492 04
Emulsionador (sigla) BES BE3
Surtidor starter 62/100 67/100

Nola. La regutacion de baja 56 dobe realizar con ol molor frio,
) Con cedicio de aire minimo de 140/100

Nota. Los dalos Indicacos para los vehiculos de 125 cm® am-
bién son vitlidos para la vorsion dotada de mezclador automatl-
co,

Dispositivo de starte automatico
(n.° 5 en la figura)

Este disp pemnte ir y extraer auto-
a el enrig i de la mezcla aire-
lina en el arr F di un

umor con resistencia eléctrica incorporada. que
sefiala la temperatura interna del hueco del carbu-
rador

lmporhnlo En caso de falta o andémalo funciona-

i P % probar, con el motor en
mucm que hay en los terminales eléctri-
cos del mismo. En caso positivo, la anomalia ha de
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Revisionss

atribuirse al dispositivo y debera sustituirse. En

caso negativo, la lla ha de se en los

diversos componentes de la instalacion eléctrica,

por plo, el regulador de la falsos
en las otc.

La llave eléctrica (n.° 12 en la ligura) activa el paso
de la gasolina del depodsito al carburador mediante
un dispositivo con electroiman que es activado
cada vez que se activa el motor y desactivado en el
momento de apagarse

Nota. En caso de falta de funcionamiento del dispo-

sitivo y no disp de r €s p
activar temporalmente el pasc continuo de la gaso-
lina aflojand imad. te 2 Itas el torni-

apr
o n® 1 en la figura

Fig. 46. Electrovalvula, cuerpo de la llave y dispo-
sitivo de starter automatico.

El desmontaje de los dos dispositivos se ofectioa
como sigue: mediante una llave plana de 13 mm
desenroscar la electrovalvula «A» y despuébs de
haber quitado el tornillo «B« (llave de 10 mm),
soltar el cuerpo de la llave «C».

Con ayuda de un destornillador, sacar los dos
tornillos «D« y quitar el dispositivo «E»
El je de las mer d. i no requiere
nada especial, se ef | actuando

en sentido inverso al orden del desmontaje.

1. Tornillo llave manual -

fujo minimo - 17, Visivula del gas.

2. Tapén - 3. Tornillo de regulacién fin de carrera vilivula del gas - 4, Cublorta depurador - §,
Dispositivo atarter avtomAtico - 8. Valvula starter - 7. Surtidor startar - 8, Filtro de aire - 9. Surtidor de baja - 10. Calibrador de
aire - 11, Flotador - 12. Liave eléctrica - 13, Espiga conica - 14. Emulsionador - 15. Surtidor de alta - 16, Tornillo de reguiacion

serrTEEeY

2

Ly

A\

|

Fig. 45 - Carburador tipo S1 20420 y $1 24/2¢

g SODRONN
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Revisiones

[ Crucetas de mando de las marchas (Fig. 47) |

: con ayuda de una llave plana de 13 mm
haciendo presion sobre las entalladuras, desenros-

car el vastago (rosca a lzq ).

[ Montafe ]

1) Montar la cruceta «A« on el eje de engranajes
del cambio, roscar el vastago «B- (rosca a izquier-
da) y apretario con un par de 1.5-1.8 kgm

2) Con un apéndice conico «Cw, como se indica en
1a fig. 4, sobre un perfil de lamina «D~ (espesor 5
mm), e introducirio en una acanaluda del eje de
engranajes del cambio hasta hacer coincidir el
apéndice «C» con la extremidad del vastago «F« a
comprimir

3) Apretar en la mordaza |la parte sobresaliente
del pertilado «D= con el vastago «B» vuelto hacia lo
alto y golpeando con un martilio sobre el Gtil de
tubo (Z interior 17,5 mm) apoyado sobre el plano
del vastago «Be, efectuar la compresion del oxtre-
mo fileteado «F« en la cruceta «A~

Fig. 47

_f.f_v(!!?(:ld_ad_'_

3* velocidad

2.* velocidao

1.* velocidad

1.5-1,8 kgm
Rosca a izqulerda

Fig. 48
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| Engranaje elistico amortiguador (Fig. 49) |

Para electuar el desmontaje del engranaje elastico
amortiguador, en el caso de que sea necesario
pr der a la itucion de los 1 de la
corona dentada, o del engranaje multiple, proceder
como sigue: sacar de la mitad del carter del lado

del embrague el grupo del engranaje elastico,
apretar (por el lado del cojinete de bolas) el perno
y extraer los rodillos (21), a continuacién, con los
alicates 19.1.224465, desprender el anilio elastico y
extraer el perno con ligeros golpes de mazo sobre
el extremo opuesto al cojinete de bolas.

Sacar los remaches (después de haber sacado
previamente las cabezas) que unen los anilios a la
corona dentada, mediante un puntero.

| Estator (Fig. 50) it

La st on de la bob en los voli del tipo
«de ostrella« se efectia sin utilizar herramientas

peciales: es suf enderezar la lamina de
expansion de la bobina a sustituir, desoldar las
uniones y sacarla.
Meter la nueva bobina, doblar ia lamina y volver a
unir los cables

Fig. 50
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Revistonss

Fig. 51, jey del oje de p

de freno y placa de a lacion: aflojar el re-
gistro «Z» (Fig. 64) y desenganachar la transmision
de la palanca en la rueda, desmontar el tambor de
freno y la respectiva zapata; sacar la tuerca «Aw y
las dos arandelas a fin de permitir, con la extrac-
cién de la palanca de freno «Be«, que se suelte el
eje «C» de la arandela elastica <D« y de la arande-
la de enrase «~E~. Con la ayuda de una llave de 10
mm de abertura extraer el bulén «F~ y sacar la
placa de autorregulacion «Gs,

El montaje, que se efectGa siguiendo las operacio-
nes en ol orden inverso al desmontaje, deberd
olectuarse después de realizar la lubrificacion
(grase IP Autogrease LZ o FIAT Z2) de la placa de
autorregulacion y de eje de palanca, teniendo pre-
sente volver a posick cor en el eje
de p «C» la arandela ela «D» (con la
convexidad vuelta hacia la arandela de enrase), la
arandela de enrase «E-, el distanciador «H., las
dos arandelas elasticas «I» (con la convexidad
contrapuesta como se indica en la figura), a conti-

6n completar el aje con los r
elementos y apretar los bulones y tuercas segun la
tabla de pares de apriete de la pag 47.

A fa. Al finalizar cualquier intervencion en
el grupo de freno, proceder a la regulacion de la
transmision del freno mecanico como se Indica en
la pag, 35, fig. 64, y a la regulacion de las

como se indica en la pag. 34

Fig. 51
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Fig. 53. Placa de apoyo de Ia bomb gulador y
pedal de freno .

Desmontaje: mediante la separacion del tornillo
~A« (Fig. 52) desmontar el pedal de freno. Sacar ol
racor «Bw y extraer el conector «D», bajar la placa
«E« (sin forzar excesivamente), sacar fa mordaza
de anclaje y extraer el tubo que une el depésito
con la bomba. Desenroscar el racor del tubo do
freno trasero y extraer la placa completa

Montaje: unir el tubo de freno trasero al reguiador
de presion, el tubo de aduccion de liquido a la
bomba y apretario con una nueva abrazadera. In-
troducir la placa en su alojamiento y apretarla con
sus tuercas <D« con un par de apriete de 8-10 Nm
(0,8-1 kgm). Montar el tubo del frenc delantero,
aprotar el racor «B« y unir ¢l conector «C» de los
cables de la luz de stop. Volver a meter el pedal
del frenc en su respectivo eje y apretar el buidn
«Aw (Fig. 52) con un par de aprietes de 12-15 Nm
(1.2-1,5 kgm)

Proceder a continuacién a purgar el aire del circul-
fo como se indica en la pag. 33),

At on. Cualq interv: on en la placa de
apoyo que conlieve la separacion de uno o de mas
tubos del liquido de freno, después del montaje,
debe ser seguida slempre de la purga del aire,
como se indica en la pag. 33.

Fig 53
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Revistones

| Normas para ia revision del freno hidriulico |

En caso de que se detecten anomalias en el funcio-

de la lacion de Irenos, por la que
sea ia efect la ision general, com-
probar que:

@) Los tubos metdlicos estan en perfectas condi-
ciones y no estan situados de manera que
Interfieran con plezas del bastidor, de forma
que puedan provocar roturas o aplastamientos.,

b) Los tubos flexibles no pr desg: o
deformaciones

¢) Todos los anciajes de los tubos estan bien
fundon a los estribos de so0stén con las adecua-
das i una insutici fijacion ocasio-
naria vibraciones y oscilaciones en fos tubos
con el consiguiente riesgo de rotura de los
mismos,

d) No se aprecian pérdidas de liquido en los di-
Versos racores, en este caso, comprobar el
apriete, teniendo cuidado de no deformar los
propios tubos.

Ilnu Ia revision proceder como sigue I

— Desprender la bomba del pedal de freno y del
regulador de presion, quitar los cuatro bulones
de fijacion y quitar la bomba.

—Fijar el cuerpo de la bomba en la mordaza te-
niendo cuidado en introducir enire las zapatas
de la mordaza una pieza de aluminio para no
dafarle.

importante. Antes de efectuar el dosmoma,o de los
componentes de la bomb
de la horquilla respecto al cuerpo de la bomba
(como se indica en la Fig. 55), que se debe volver a

L ala en Ias operaci de

montaje.
La correcta posicion de la horquilla es ia

para evitar que el padal del freno vaya, en posiciéon
de reposo, a topar contra la peana, impidiendo al
piston llegar al final de carrera efectivo

Fig. 55

$. Horquilla.

- g
R
e

A, Racor - B. Tapon - C. Espiga parada pistdn - D. Muelie - E. Anilio - F, Muolie - G, Arandela - H. Distanclador gula visivula - I
Prtan - L. Anilto de rotoncion - M. Anillo anclaje cuberta - N, Puntual - O. Arandela - P. Anillo eldstico - Q. Cubserts - R, Tuerca -

Fig. 54 - Grupo bomba mando de frenos
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Revistones

— Aflocjar (llave de 10 mm) la contratuerca «Re,
levantar la cubierta «Qw, con la ayuda de un
destornillador el anillo de anclaje de la cubierta
«Mu«, el racor «<Aw y el tapon «Be.

— Empujar el puntal «N« a fin de poder soltar tanto
el anillo elastico «P« (alicates 19.1.22465), como
la espiga «C». Aflojar a continuacion la presion
en el vastago hasta permitir, mediante la accion
del muelle «Dw», la salida hacia fuera del pistén
«I« del cuerpo de la bomba

El lavado de las diferentes plozas se debe efectuar
con alcohol: no usar petréleo o gasolina, ya que
atacarian las plezas de goma, deteriorandolas.
Después del lavado, las piezas se deberén enjua-
gar con chorro de aire comprimido; a continuacion
se procederd a comprobar.

—Que el cuerpo de la bomba no presenta inter-
namente arafazos o corrosiones, ya que podr-

Para facilitar Ia operacion, lubrificar las superficies
de los mencionados elementos de goma con grasa
~ATE-Pasta de cilindro de freno- o con =Lockheed
Rubber lubes; lo mismo se debe realizar también
para ol pistén en el momento del montaje en el
cilindro.

Ter do el taje de la bomba, comprobar el
regular funcionamiento empujando el pistén en el
itandolo br : el mi debe

volver con rapidez a la posicion de reposo,

Posicionar Ia bomba en la placa de apoyo, apretar
los cuatro bulones con un par de apriete de 13-16
Nm (1,3-1,6 kgm), proceder a continuacién a la
unién del tubo y del pedal

Adver Para el d taje, revision y monta-
je de la bomba «Bendix~ dis. 220254, son vélidas
las mismas normas descritas para la bomba «Tec-

delta» dis. 2/229254 con las siguientes variantes:

fan ocasionar averias en los anillos de ret 6
y en el piston; este Gitimo deberé ser sustituido
caso de estar usado o rayado o si en el acopla-
con el ciclindro pr una holgura
superior a la que se prescribe en la tabla de la
pag. 22
—Que los elementos de goma del piston no estén
dilatados o deteriorados, lo que podria facil-
mente provocar la ineficacia del freno
—Que el muelle de afloje del pistén sea eficaz
— Que los orificios de recuperacion y de compen-
sacién en la espiga «C», que mantienen en co-
i6n ol depdsito de la bomba con el cuer-
PO, No estén obturados o sucios
—En el montaje de la bomba, que se efectia en
sentido contrarlo al orden del desmontaje, poner
on en . COMO se in-
anilio «Ex, el
Sador g6

o

dica en la figura, el muelle «D», o

Ho «F», la ar «G=, ol di
la guia de véalvula «H- y el anillo de retencién
=L», que se deberd situar en el pistén con ayuda
de la vaina 19.1.20148 (Fig. 56) y con el borde
vuelto hacia los orificios de envio de liquido al
circuito.

la arandela G~ (Fig. 54) esté provista de un borde
que debe ser montado vuelto hacla el distanciador
de la guia de vilvula «H« (Fig. 54),

Ademas esti provista del lle «F« y del anillo
«En (Fig. 54).

=

Fig 56
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de presion I

Introducir en e! racor de la bomba un depdsito
lleno de liquido AGIP BRAKE

caso de mal funcionamiento del freno trasero

pués de una cuidada verificacion de todos los

bor, cilindro)

y después de haber efectuado la purga del aire de
n , 8i no apareciesen anomalias seria

cesario realizar un control de la eficacia del
] de presién de la manera slgulom quitar
L v.Nwlo la plua de npoyo P de b

FLUID SUPER HD DOT3. (Se debera mantener on

una icién que corresponda a la del je en

el vohlcuio) Accmar el pedal y efectuar la purga
el

del aire di o de los racores
«C» en los & Yy b los
mente.

Pulsar nuevamente en el pedal y controlar con una
pmlon de entrada de 25 bar (atm), leida en ei

. para
| puuon y provistos do loc racores ldocuodos

a la bomba y al dos 0s de
- 0100 bar (atm) como se indica en ol esquoma de
la fig. 57.

Adv: Los dos 0s A utilizar en la
prueba arriba indicada nunca se deben usar en

con liquido diferente al usado en el circul-
ﬁ) frenos (AGIP BRAKE FLUID SUPER HD

- a0 ”?ﬁ,zﬁ'- .

sy i PG N e

R R s Y

«Ae, que corresponda una presion en
la salida del regulador <D= de 16,5+ 1.5 bar (atm)
leida en el mandmetro «B« y con una presion en
entrada de 55 bar (atm) corresponda una presion
de salida de 225+ 25 bar (atm).

En caso de que los valores relativos no correspon-
dan a los indicados mas arriba, la anomalia en el
freno trasero se ha de imputar al regulador de
presion «D», que seguramente es ineficaz y debe
sor sustituido,

20w dlem s U P e e

1)

Al depésito

SN g

D

Fig, 57
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Cilindros mando de
freno delantero y trasero

Sacado el grupo de zapatas y desmontados los
cllindros en sus diferentes partes, se procederd a
la revision de forma analoga a la de la bomba,
teniendo en cuenta las advertencias indicadas para
las piezas de goma, para el muelle central del
cilindro posterior, para el desgaste de las piezas y
el lavado de las diferentes piezas

Para estos grupos es también importante gurar-

se que el orificio de purga de aire «7», el de aduc-
cion del liquido «6» y los dos orificios <4« (Figs, 58-
59) de descarga del liquido de frenos en el exterior
de los discos portazapatas, en caso de pérdida de
ios anillos de retencion, no estén obturados (insu-
flar aire comprimido a través de los orificios),

La holgura maxi entre los p i y
el cllindro no debe superar la prescrita en la tabla
de la paig. 22, y los cilindros no deben presentar
ovalizaciones, en caso contrario sustituirios. Con-
trolar también que el anillo elastico circular, en ol
interior del cilindro delantero, esté posici d

corr en su lugar

Nguido - 7. Tornilio de purga de aire - 8. Muelle.

1. Guardapolvo - 2. Pistén - 3. Anillo - 4. Orificio de descarga deol liquido - 5. Valvula proteceion cilindro - 8. Orificio aduccion

% !'”“ | T @ T
2580~ o
(BPrs~ o

Fig. % Cilindro de freno irasero

Fig. 60 de la

1. Freno delantoro - 2. Bomba - 3. Regulador do prosién - 4. Depdsito de liquido - 5, Freno trasero
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En el montaje recordar que los anilios de r 16
deben ser montados con el (Ul especifico
{18.1.20148 para los pistones del freno delantero y
19.1.20149 para los pistones del freno irasero) y
con los bordes encarados como se indica en las
figs. 58 y 59.

mp: . Durante las operaciones de montaje de
Iu.dlmam en el disco, colocar correctamente en
$u posicion (en el cilindro y en el guardapolvo) la
WIM de proteccion del cilindro «S» figs. 58-59,
que siempre se deberan sustituir en el caso de
proceder al desmontaje de los cilindros.

Rellenado con liquido AGIP BRAKE
FLUID SUPER HD DOT3 y purga
de aire del circuito hidraulico

Después de haber efectuado el montaje de la placa
de apoyo completa en el vehiculo y de haber apre-
tado con el par de apriete de 8-10 Nm (0.8-1 kg)
los sels bulones, proceder al rellenado y la purga
dol aire del circuito de la manera siguiente:

A) Bajar el pedal hasta el final del recorrido rapi-
damente, dejandolo volver con lentitud, repi-
tiendo la operacion hasta que no se advierta

n nlwnma contrapresion apreciable en la peda-

&

Al realizar esta opracion tener cuidado de ahadir
liquido en el depdsito, a tin de evitar que la bomba
se pueda descargar.

B) Desenroscar el tornillo de purga en la rueda

© ftrasera haciendo salir el aire, después de ha-
ber unido dicho orificio de purga con un tubito

- de goma a una cubeta llena de aceite para

 frenos

C) Repetir la operacion indicada en el punto A)
hasta que cese la sallda de burburjas de aire
por el mencionado tubito: enroscar el tornillo
de purga manteniendo el pedal bajado

D) Repetir las operaciones precedentes en la otra
. rueda.

. Pudiera ocurrir que durante la operacién de
no cesaran de salir burbujas de dmdeloo

Control de las zapatas de freno
‘y de los tambores

Controlar las condiciones de los forros; en caso de

encontrar deterioros o andmalos desgastes, susti-

tuir el grupo completo de zapatas.

- C los lles de ion de las zapa-
tas, ituirios si p debili

— Verificar la docach do los muelles de afloje; si

sustituirios, volvién-

an uv-v!
OOIo: a colocar como sigue:

Mueile lado cilindro color
BLANCO dis. 229516
Muelle lado excéntrico color
NEGRO dis. 229414

Freno delantero

Muelle superior color
AMARILLO dis. 229405
Muelle inferior color
NEGRO dis. 229414

Freno trasero

Examinar loa tambores del freno; si pmcnwan
i sustituirios, o

—s) | tuou posible— efectuar el torneado del dia-

metro interior,

En 1as operaciones de restablecimiento se admite

un aumento maximo sobre el didmetro normal del

tambor de 0.4 mm.

Fig, 61
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Regulacién de In holgura
zapata-tambor

-

Antes de efectuar |a regulacién entre las zapatas y
el tambor, es preciso accionar los frenos con las
ruedas en movimiento, de modo que se asegure el
centrado de la misma zapata,

Zapatas Ireno trasero (Fig. 62): levantar la rueda
del suelo, bajar el pedal del freno hasta llevar las
Zapatas contra el b Mant bajado el

dal, girar las tuercas ~A- de los excéniricos de
regulacion hacia abajo, hasta el tope y girar hacia
atras 45 (1/8 de vuelta).

Fig. 62

Zapatas freno delantero (Fig 63): mediante un des-
tornillador a través del orificio en el tambor, girar
la abrazadera «B«, aproximar la zapata al tambor y
girar 1/2 vuelta. Repelir esta operacién también
para la otra zapata

Probar la eficacia del freno dos o tres veces en
carretera y controlar que las ruedas giran libre-
mente

Fig. 64. Regulacion del freno de la rue-
da delantera: presionar en el pedal del freno y
mediante el registro «Z« regular el recorrido en
vacio en el extremo de la palanca, que debe ser de
1.2 mm, Soltar el pedal del freno y controlar que
la rueda gira libremente

Fig. 64

Importante. El liquido del circuito de freno es hi-
groscdpico, por lo que absorbe humedad del aire
circundante. Si la h dad cor ida en el liquid
de frenos supera un cierto valor resultaria una
frenada insuficiente. En condiciones normales de
conduccidon y climatica es aconsejable sustituir
dicho liquido cada dos afios. Si los frenos estan
sometidos a duros esfuerzos. renovar el liquido
con mayor frecuencia.

Atenclén. Efectuar la eventual reposicion del nivel
dnicamente con el tipo de acelte utilizado anterior-
mente

Fig. 65. Sustitucion de tapones elasticos de union
motor-bastidor: ol desmontaje de los tapones elas-
ticos «Z« completos de los respectivos tubos
interiores, no requlere el empleo de herramientas
especiales; para el desmontaje es suliciente actuar
con una espig a introducida en el tubo de
uno de los dos tapones y golpear contra of tubo del
tapon a extraer

El montaje, de forma analoga a lo indicado para el
desmontaje, se realiza sin emplear herramientas
espociales, es suliciente (después de lubrificado
previamente (0$ tapones con una solucién de «Ac-
quarexs) introducirlos a mano en sus respectivos
alojamientos y meterios con golpes de mazo




Ravistenas

sirve esencialmente para la sustitucion de las pie-
2as (grupo buldn-casquillo cojinete de rodillos «NA-
A =, ani de r én y guardap ) de
nién entre el tubo de ta direccion y el cubo osci-
lante porta-rueda delantera.

Nota. Antes de proceder a la mencionada revisién,
asegurarse de que el tubo de direccién y cubo
porta-rueda estan en Optimas condiciones; sola-
mente en tal caso es admisible la revision

Por otra parte tener presente que si el tubo de
direcciéon ha sufrido deformaciones, es de cual-
Quier forma indispensable sustituirio por otro nue-
vo.

| Lﬂnpo suspension delantera (Fig 66) l I Desmontaje l
La operacion de revision del grupo direccid D je de las dos arandelas de penetracién
‘pension delantera, que se describe a continuacion, (Fig. 67).

— Emplear un punzén adecuado de las dimensio-
nes indicadas en la fig. 67, golpear con un mazo
hasta aplastar la arandela y extraerla con la ayuda
de un puntero.

Repetir la operacion utilizando el punzon en el lado
opuesto al representado en la figura para la segun-
da arandela

/ Punzon 12 &
/ / l R e e

h) .
|
| Extremo con canto vivo

‘m

Fig. 67

Fig. 66
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Revisionas

Desmontaje del bulon
y casquillo de rodillos
tipo “NADELLA~ (Fig. 68)

— Aplicar la herramienta 19.1.20021, provista de la
pleza 1, como se representa en la fig. 68, y actuar
sobre la empufadura hasta obtener la expulsion
momaentanea del buldn y de! «\NADELLA~ opuesto a
la accidén de empuje de la herramienta,

Con la expulsion del buldn y del primer ~NADE-
LLA~ se obtiene el desanclaje completo del cubo
oscilante del tubo de direccion

Para la expulsion del segundo «NADELLA« em-
plear la herramienta provista de la pieza 2 en
sustitucion de la pieza 1, por el lado opuesto al
representado en la figura.

Fig. 68

| Montaje |

Importante: en las operaciones de desmontaje arri-
ba descritas, el casquillo de rodillos se destruye en
el momento en el que se actia con el extractor. Al
volver a montar sucede por lo tanto que hay que
usas casquillos nuevos, siempre es necesario utili-
zar bulén, anillos de retencion y guardapolvos
nuevos.

| Montaje del bulon (Fig. 69) |

~—Unir el cubo oscilante al tubo de la direccion
mediante el perno de gula pleza 5.

Nota. Antes de proceder a la unidn antes citada,
montar los dos anillos guardapolvo «Cw en el cubo
oscilante como se representa en el detalle <A« de
la fig. 68

— Aplicar la haerramienta 19.1.20021, provisto en el
vastago de |a pieza 3 y de la pieza 4 en el fondo de
la herramienta, como se representa en la fig. 69.
Introducir el buldn, previamente engrasadc con
lubrificante a base de poivo de Molykote o Molu-
brol mezclado con sebo, en el cubo oscilante y
actuar sobre la empufiadura de la herramienta
hasta llevar la pieza 3 con golpe en el tubo de
direccion

Completado el montaje del buldn, introducir, con
ligeros golpes de mazo los dos distanciadores
pieza 17 (ver Fig. 70).

19.1.20021




Revicienes

Montaje de los anlllos de retencion

y del casquilio de rodillos

tipo » com)

‘e;l“ las arandelas de penetracion
70)

Introducir en el buldn el anillo de retencion y al
mismo tiempo el casquilio de rodillos completo de
la arandela de penetracion.
‘Advertencla: antes de proceder al citado pr t
[e, los anilios de retencion deberdn sumergirse en
“acelte mineral y ol cuqumo de rodillos «NADE-
LLA~ (pre do con gasolina pura o
pﬂrbloo neutro pra elimi el ioxidante de
_proteccion) lleno en su mitad con grasa IP Auto-
‘grease LZ o FIAT Z2.
‘~Sacar de la harramienta 19.1.20021 la pieza 5
w». expulsada parcialmente en la fase prece-
del montaje del buldn (Fig. 68), dejando
slempre montada la pieza 4.
;Susmuir (en el vastago) la pieza 3 por la pieza

,"" do la ,“-. pujar el de aran-
delas de p i6 illo de rodillos - anilio
de retencion, hasta |Ievar a la pieza 16 golpeando
-en el cubo oscilante.

—Rnpellr la operacion antes descrita, empleando
la her pre en el vastago de

Posicionamiento final de los
casquilios de rodillos «NADELLA~
en el bulén (extremo del bulon
on contacto con el fondo

interlor de los «“NADELLA«),

ver fig. 701

— Emplear la herramienta provista, en el vastago,
de la pieza 20 y de la pieza 21 en el fondo, como se
reprmnta en la tig. 70/1.
— Al la fadura, empujar hasta po-
ner en contacto el fondo de los dos «NADELLAw
con el extremo del bulon,

| Penetracion de las arandetas - &)

— Empiear la herramienta provista de las piezas 3
y 4, como ya se ha mdscado para el monta)u del
bulén y con la emp hasta

lap idn de las arandel. en el cubo oscilan-
te.

— En este punto sacar los dos disw\cmdores (pnr
za 17, fig. 70) y pués de haber |

tamente con grasa «IP Autogrease LX o FIAT Z2« e!
hueoo oomp«ondodo entre los «NADELLA~ - tubo de

la pleza 16 y de Ia pieza 22, en sustitucion de la

4, en el lado opuesto al representado en la

70 para el montaje del segundo grupo de aran-

m de penetracion - casquillo de rodillos - anillo
“de retencion.

ion y c il llevar los anilios guar-
dapoivo («C» an 70) hasta colocarios en el men-
clonado hueco,
— Con la operacién de penetracion antes descrita
se completa la fase de montaje del grupo de sus
pensiéon delantera

vy

T 17T
T

s
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Raevigiones

[ Dispositivo antirrobo ]

Siempre que sea necesario proceder a la suslitu-
cién del cilindro del dispositivo antirrobo (por
oxwravio de las llaves) actuar como se describe a
continuacion:

Fig. 71. Desmontaje del cilindro: en caso de
extravio de las llaves con la cerradura en posicion
«LOCK~ (direccion bloqueada) es necesario proce-
der al taladro del cilindro con la ayuda de una
broca de 8 mm ¢ para una profundidad de ~30
mm, de esta manera se suelta (0 se destruye) ol
dispositivo interior de retencion del cilindro al
cuerpo exterior de la cerradura y es posible
extraer el cuerpo y el cilindro que se ha perforado.
A continuacion extraer del cuerpo los restos del
cilindro perforado para poder utilizar de nuevo en
caso necesario el propio cuerpo en el montaje
—En ol caso de corradura en posiciéon «OFF« (di-
reccion no bloqueada y encendido del motor a
masa), el desmontaje se ofectia como sigue:

— Sacar los tornillos de fijacion de la cublerta de la
direccion y quitaria.

— Introducir un destornillador pequefio en la sefal
indicada con una flecha en la figura (situada en la
parte inferior del cuerpo exterior de la cerradura) y
empujario hasta soltar la lengieta de retencion del
cilindro a! cuerpo de la cerradura: manteniendo
oprimida la punta del destorniliador contra la len-
gueta, extraer el cuerpo de la cerradura y el cilin-
dro

[ontae 1

Las operaciones de montaje del cuerpo de cerra-
dura y del nuevo cilindro (en el cuerpo externo de
la cerradura) se efectian de la manera siguiente:
— Limpiar culdadosamente el cuerpo de la cerra-
dura de eventuales residuos (sl se ha efectuado la
operacion de taladrado del cilindro) mediante un
chorro de aire comprimido.

- Posicionar el cuerpo de la cerradura en su lu-

r

— Introducir e! cllindro completo de la llave, te-
niendo cuidado en que en la fase de Introduccion la
llave quede orientada de forma que corresponda a
la posicion «ON« (Gnica posicion que permite la
entrada del cilindro en el cuerpo de la cerradura).

— Verificar el buen funcionamiento del grupo me-
diante el paso de la llave en las tres posiciones y
proceder al montaje de la cublerta de ia direccion

Fig 72

Sustitucién del cilindro |

Para la sustitucion de esta pieza, proceder como
se ha descrito en la fig. 71 para el desmontaje del
cilindro en caso de extravio de las llaves con cerra-
dura en posicién de cerrado.

En el caso de extravio de las llaves con la cerradu-
ra en posiciéon de abierto, para sacar el cilindro es
necesario previamente quitar el anillo elastico de
fijacién situado en el interior del soporte, extraer el
muelle y la leva, apretar a fondo la lengGeta de
retencién y sacar el cilindro. Después de haber
limpiado previamente ol alojamiento, introducir un
nuevo cilindro.

Fig. 73
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baterle meter aléctrice de LFPRNGUS

Bateria 12 V-7 Ah
| tipo «YUNICRON« Y87-A
B

(Para arranque eléctrico) de la firma YUASA, o
similar.

Puesta en servicio de las
baterias de carga seca

con bateria bajo carga, la tension de cada
olemento debe ser de 2,6-28 V. El limite de des-
carga de cada elemento es de 1,8 V. Los menciona-
dos controles de tension se deben realizar inser-
tando en el circulto exterior de la bateria una lam-
para del faro.

3) Recarga de la bateria

La recarga normal en el banco se debe efectuar

con una corriente de 0.8 A durante aproximada-

mente 6-8 horas. La unién con la fuente de ali-

memadbn se debe hacer uniendo los polos corres-
tes (+ con + y — con —).

1) Quitar fa cinta adhesiva y los
Introducir en los elementos &cido sullGrico de cali-
dad para acumuladores, de peso especifico 1.26,
correspandiente a 30, @ una temperatura no infe-
:v ; 15°C, hasta aicanzar el nivel superior (véase

4).

Dow on reposo aunnto dos horas.
3) Cargar con una de a

Durante la carga los tapones de la bateria se de-
ben quitar. Al terminar la carga. controlar el nivel y
la densidad del electrolito, asi como la tension de
cada elemento. Si no se utlliza el vehiculo durante
yn clerto periodo de tiempo (1 mes y mas) es
necesario recargar periddicamente la bateria. A la
vuﬂu 40 tres meses |a bateria se descarga auto-
Si hay que proceder al

mente 1/10 de la capacidad, hasta que la o

alcance el valor de 2,7 V aprox. por elemento, ia
densidad del 4cido esté alrededor del valor 1,27
a 31°Bé y estos valores se estabi-

licen. La duracioén de la operacién de carga dobe
ser de 15-20 horas.
da la carga, ni el &cido (afadi

0 agua destilada o, en caso de que sobre, quitan-
m). npur y limplar cuidadosamente.
Efectuada la ala

dolabamhcnalvchleuh r«mndo
! las uniones descritas en el punto 3)
‘parrafo Recarga de la bateria.
cia. Instalada la bateria en el vehiculo es
0, con ol fin de permitir la regular salida
f 'gases que se forman, sustituir el tubo corto
{eon extremo cerrado) situado cerca del borne +
pumvo por el correspondiente tubo largo (con
- extromo ablerto) que se encuentra pegado con
la adhesiva en la propia bateria.

“Mantoniniento de 1a bateris |

organo eléctrico que requiere una vigilancia
lﬂdu. y el mas

L L

Verificacion del nivel del electrolito

_El nivel del eiectrolito, que se debe controlar con

frecuencia, debe aicanzar el nivel superior (véase
g. /4). Pan reponer dicho nivel necesita usar

: L agua destilada.

S Mnn meeunu repotlclonos de agua dema-

I son:

de haber repuesto el nivel del electrolito,

la densidad con el densimetro adecuado
Fig. 74). Con bateria cargada se deberd
una densidad de 30-32 "Bé correspondientes
‘oooodlioo de 1,26-1,28 a temperatura no
or 8 "
densidad ha descendido por debajo do 207Bé,

:

ta
momio de la bluﬂl en ol vchloulo tener cuidado
on no invertir las te que el
cable de masa (negro) va unido al borne — negati-
vo, mientras que el otro cable, sefalado en rojo, va
unido al borne sefalado con + positivo.

4) Limpieza de la bateria

Se J limpia la
bateria, sobre todo en la parte superior y proteger
fos bornes con vaselina.

a bateria esta
anto se hace necesaria la recarga de la




n

Grype Daterla meter eléctrico de arranegwe

P oy principales del un par de >0.04 kgm con un nimero de revolucio-
motor eléctrico de arranque nes no inferior 6.500 al 1’
3) Prueba de arranque: con rotor bloqueado y

tension de alimentacion de 66 6.9 V la corriente

Tipo EFEL 12V absorbida debe ser suprior a 200 Amp y el par

Tension nominal 12V debe ser inferior a 0,30 kgm

Potencia nominal 0,35 kW :

Giro izquierda Nota. Los valores indicados mas arriba se entien-
den con motor sin reenvio y se deben medir con

Unido al motor mediante pieza de 90°, pifién y bateria cargada y después de haber hecho girar el

corona dentada en el volante. motor durante 30" en las condiciones del punto 1

Mando con pulsador («P~ en la Fig. 78).

Pruebas a realizar en el banco
en caso de revision del motor
eléctrico de arranque (Fig. 75)

1) Prueba en vacio: el motor de arranque en vacio
debe absorber como maximo 30 Amp con una ten-
sion de alimentacion de 11,3 11,5 y debe girar con
un nGmero de revoluciones al 1" 15000

2) Prueba con carga: frenando el motor de forma
que absorba una corriente de 60 Amp con tension
de alimentacién de 10.2-10,5 V se debe obtener

Fig. 76

A

/é\ PULSADOR DE ARRANQUE

/ ;
(M) @ '~

o

TELERRUPTOR

186

A..g. et

[ Vs

Fig. 75
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bateria moter aléctrice d8 [rrREL®

laje del motor eléctrico de arranque: de-
las tres tuercas =As~ y ol bulén «B» de
(Flg. 77) y softar el motor eléctrico =Cs.

libre

1) Después de haber quitado la caja del reenvio
cortar, con la ayuda de una segueta, el collar del
c «D» de proteccion (véase la fig. 78) y, con
ol extremo de dos destornilladores, soltar el propio
capuchon.

Quitar el anillo elastico ~E~, el anillo choque
. el muelle G- hasta soltar el pifidn completo
rueda libro «He (ver Fig. 79).

cia. La unidn «l« (en la Fig. 79) se debe
r siempre en el montaje por una nueva
te encolado (usar cola LOCITE IS 465).

P las ope de je. que se
aran actuando en el sentido Inverso al des-
1)y 2), pr al posici

0 en 10s punt
into final del nuevo capuchdn de proteccion «D»
inte la ayuda de la herramienta 19.1.20057,
0 se describe a continuacion:
Ef ol posici i del capuchon «D»
ol pifion, aplicar la her sobre ¢l mi

Fig. 19

Fig. 80

y apretario fuertemente en la mordaza con la he-
rramionta 19.1.20057 (vease Fig 80).

— Aflojar ol apriete de la mordaza hasta permitir la
rotacion de 1/4 de vuelta del pinén y volver a
apretar la mordaza para completar el cierre en el
contorno del capuchon.

Fig, 81. Desmontaje del eje do reenvio: después
de haber realizado las operaciones a que se refie-
ren los p 1) y2), el anillo elastico <L«
y. manteniendo la caja «M« levantada por el extre-
mo del eje ~N» golpearla ligeramente con un mazo
hasta la extraccion del eje.

Advertencia. Con el d: j@ del eje se obtiene
la extraccion del cojinete de bolas «O«, del engra-
naje conico «P» y del manguito <R« (Fig. 82). En el
caso de que el cojinete de bolas «O« permanezca
montado en la caja de reenvio, emplear para su
extr la herr 19.1.21467 provisto de la
pinza, pieza 21 con la campana pieza 22




Grupe bateria meter aléctrico de ArTIRNGUE

Fig. 82. Montaje del eje de reenvio: montar el
cojinete de bolas «O«, el engranaje conico «Pu y el
manguito «R~ en el eje «N«. Después de haber
calentado la caja de reenvio con el hornillo
16.1.19978, en la zona de alojamiento del cojinete,
introducir ol eje de r s P Y ol
anillo elastico «L« (Fig. 81). Montar a continuacion
el plfidn de acoplamiento siguiendo las operacio-
nes descritas en el punto 3.

— Montaje de la caja de reenvio: llonar con grasa
FIAT Jota 3 o IP ATESIA Grease 3 la camara de los
engranajes y después de haber posicionado el
anillo de retencién ~Z« (Fig. 84) en el motor de
arranque, montar la caja y apretaria con los dos
tornillos.

Fig. 83. Sustitucion de las escobillas: sacar con
un destornillador los tres tornillos «Bs= y la cubierta
=Aw (Fig. 84); aflojar el muelle «C~, sacar las dos
escobillas «D« unidas a los campos magnéticos y
extraer el platilio porta-escobilias «E«. Desoldar las
dos escobillas <D« quitadas previamente y susti-
tulrlas por las nuevas, a continuacion montar un
nuevo platilio completo de las dos restantes esco-
billas -S- en el que se deben poner las dos nuevas
«D«! volver a tensar el muelle «C» y cerrar el
conjunto con fa cublerta A~ (Fig. 84)

Fig. 84, Sustitucién del Inducldo: sacar la caja de
reenvio, extraer con un punzén de 3 mm de didme-
tro la espiga «P« y sacar el pifion «Me, quitar los
tres tornilios «Bs, la cublerta «A«, las dos escobi-
llas «D= y el platillo «E~ (Fig. 83), a continuacién
sacar el ind . Desp de haber ¢ la
eficacia del cojinete de bolas y de la caja de rodi-
lles, lubrificarios y proceder a la colocacion del
nuevo inducido y al montaje definitivo de todos los
componentes del grupo siguiendo las op i

en sentido inverso al orden de desmontaje.

Nota. En la fig. 85 se representa la posicion de!
pifidn, motor de arranque en la corona del volante

Fip 88

Control del generador (versiones
con y sin arranque eléctrico,
Fig. 86)

Las mediciones de la tensi6n en el circuito de baja
tensién se deberan efectuar como sigue. Con regu-
lador no insertado (contacto A abierto y B cerrado)
la tension eficaz en una resistencia anti-inductiva
de 2,3 2-300 W ha de corresponder a los valores
Indicados mas abajo:

13,5+3* volt. con 1.500 rev./1’

18,7 +37 volt. con 4.000 rev./1'
195+, volt. a 5000 rev./1’

WWW.SOLOVESPA.COM



Grupe bateria

meter elacirice da LFFrinNcue

o "

do

t2

del
( sin
Fig. 87)

el

La prueba debe ser efectuada, si no hay disponible
un banco de prueba de volantes, montando el regu-
~lador en un vehiculo cuya Instalacion sea eficaz
_con toda seguridad. Las herramientas necesarias
son:

A1) Voltimetro para medir tensiones alternas de
valor eficaz (RM.S) con escala de 25-30 voltios.
3‘.2) Una resistencia anti-inductiva de 3,3 0Q-200

A3) Cuentarrevoluciones.

Para el control proceder como sigue:

1) Quitar del vehiculo que se esta utilizando para
" la prueba ol regulador de tension preexistente y
montar (ver esquema de uniones de la Fig. 87) el
que se ha de controlar, pero sin unir el terminal
que une los grises, excluyendo de oste
modo las cargas de la lampara, que podria fundir-
se en caso de regulaciéon defectuosa

2) Unir la resistencia anti-inductiva a que se refie-
1o el punto A2 con un terminal a masa y el otro
ferminal a loengieta del regulador que queda libre
dondo esta previsto la unidon de los cables grises.
3) Unir a los cabos do la resistencia el voltimetro
a que se refiere el punto A1y hacer girar el motor
2 5000 rev./1". Si el valor de la tensién medida esta
comprendido entre 12,5 V y 15 V el regulador ha de
considerarse eficaz,

AZUL AMARILLO

<

CENTRALITA ELECTRONICA

o

REGULADOR
Fig 88

R=3,2 -300 W
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Grupe Daterls meter alictrico & AFFRRGUE

| Resultado de las prueb |

Tensiones inferiores a las indicadas en el punto 3)
muestran anomalias en el regulador por probables
cortocircuitos.

Tensiones superiores a las Indicadas significan
que el regulador no eficaz y que al no estabilizar la
tension provocan la ruptura de las lamparas. En
cualquiera de los dos casos el regulador a prueba
debe considerarse no idoneo y se deberd proceder
a su sustitucién por un regulador en perfecto esta-
do,

Control del regulador de tension
(version con arranque eléctrico,
Fig. 88)

mente cargada, sin ninguna carga, la tension del
regulador debe estar entre 14-14,3 V a 5,000 revo-
luciones.

2) Seccion de corriente alterna

Excluir del esquema la seccién en corriente conti-

nua (contactos L-M-N ablertos e | cerrado) y hacer

girar el volante a 5.000 rev./1". Si el valor de la

tension medida estd comprendido entre 125y 15V

el regulador ha de ick s¢ cficaz. En el caso

de observarse tensiones superiores o inferiores a

las indicadas, el regulador se debe considerar

averiado y por lo tanto ha de sustituirse,

Advertencia: Las caracteristicas relativas a los Ins-

trumentos empleados para los controles antes

mencionados son las siguientes:

-~ Amperimetro en corriente continua (escala
aprox. 5 A)

— Reostato 40 Q-300 W

-G revol

1) Seccién en corriente continua

1a. Observacion de la corriente de carga
Realizar el esquema como se representa en la
figura (contacto | abierto y L-M-N cerrado), hacer
girar el volante y con la bateria cargada, manteni-
da a tension conslante entre 13-135 V (mediante
el reostato R) la corriente producida por el genera-
dor debe corr a los sig valores:

2.000 revoluciones 1 =15 Amp
5.000 revoluciones 15+2 Amp
1b. Observacion de la tension de regulacion
Excluir del el R
abierto) y con bateria en buen estado y completa-

N

i
o L3
©

&
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G

Alimentador del claxon
y Have eléctrica de carburante

Control de funcionamiento en el banco (Fig. 89)
Realizar un esquema como se representa en la
lun, hacer girar el motor y controlar que la ten-
~’°. $idn corresponda a los valores indicados mas aba-

1.200 rev./1" =85 voltios
de 2,000 a 6.000 rev./1" 10,7-12,3 voltios

Control de funcionamiento en el vehiculo: Quitar
del conector los cables BLANCO y ROJO-NEGRO e
in en su p una ade 12V5Wyun
mﬂmm como se indica en ol esquema anterior.
el motor, los faros y las luces, a
continuacion comprobar que la tension correspon-
da a los valores indicados en la prueba preceden-
o, ;

| Uave eléctrica de carburante |

Verificacion del de la el

la (Fig. 90): L} un como el Indicad:
en la figura y comprobar que el piston se mueve
3.5 mm aplicando una tensién =8 V. Controlar
ademés que la corriente absorbida sea <350 mA.

C=12Ve0W 3

C2=12VSW_

V = voltimetro c.c. O

Fig. 89 —Alimentador

Alimenta
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ontaje dal vehlcule

| Sustitucion del grupo de cables |

1) Quitar las abrazaderas de fijacion.
2) Unir un hilo piloto en el extremo de los e-blel
que debe perr enelb dor para f

I Notas relativas al montaje I

En este capitulo se indican las operaciones de
monujo para las que se precisen herramientas

el montaje.

3) Sacar los cables de mando del gas y del em-
brague por el lado del manillar

4) Sacar los cables eléctricos (dentro del basti-
dor) del debajo de la cublerta de la direccion.

4

P o P

No estan ind: las op de le ojecu-
cién que ser con
destornilladores, llaves, alicates normales, efc, y
que son de inmediata intuicidén por parte del opera-
rio: de forma andloga no se Indican us operacio-
nes ya descritas en el itulo de

rupoclo @ las que basta con :equlr ol procodu
inverso.

I Pintura

Se llama la atencién sobre la importancia que para
el buen r itado de los r realice con cui-
dado el siguiente procedimiento:

— Preparar los productos necesarios.

Ciclo A. Retoques de importancia notable. la chapa
ha quedado al descubierto y aparece oxidada o la
capa pintada no es lo sulicientemente adherente.
1) Lijar con fuerza a fin de limpiar bien la chapa,
dejandola al descubierto. Secar y desempolvar
bien con trapos bien limpios.

2) Rociar el antioxidante y secar.

3) Emplastecer y secar.

4) Lijar con papel finisimo (minimo 320).

5) Aplicar el esmalte y secar

Ciclo B. Para los pequefios retoques para los que
no sea necesaria la aplicacion de un producto
antidxido.

—Lijar como en el punto 4),

-S| es r i0, real las oper: 3y4
del ciclo A.

— Realizar la operacién 5 del ciclo A.

En el o del Il
zas o das a una a P
minar su estado de desgaste.
Recordar en particular que:
— Los semicarteres del motor no deben presentar
grietas ni deformaciones; los asientos de los coji-
netes no deben tener abrasiones.
- Cojinetes de bolas: controlar que estan en priec-
tas condiciones y que no presentan excesivas hol-
guras axiales y radiales; es una buena norma con-
trolar el funcionamiento haciéndolos girar a mano:
sl d és de limpi (' do con g lina) se
advierte una r ion r ida, sustituirios.
En el montaje lubrificar los co]lnetes con grasa IP
ATESIA Grease 3 o FIAT JOTA 3.
Cajas de rodillos: en cada montaje emplear cajas
nuevas, observando las normas siguientes:
Lavar las cajas nuevas con gasolina pura o petro-
leo neutro para eliminar el antioxido de proteccién;
después del engrasado, colocarios con la cara
sobre la que esta estampada la sigla vuelta hacia
el exterior.
Para su posicionamiento actuar como se ha indica-
do en las respectivas figuras del presente capitulo,
utilizando las herramientas especificas.
E)u y pivotes: las superficies de rodadura y de
no deben p y abrasio-
nes que puedan comprorncm el buen funciona-
miento y deberdn estar suficientemente lubrifica-
das.
— Puesta en marcha: controlar que los dientes no
presentan un excesivo desgaste y que engranan
bien con ol engranaje de puesta en marcha.
— Embrague: controlar el desgaste de los discos,
de los ongmnajos en los dlscos y de los dientes
del granaje helicoidal, e sustituir
las piezas averiadas
— Engranajes: examinar el estado de desgaste de
los dientes, si presenta melladuras o excesivo des-
gaste, sustituir por piezas nuevas
— Hacer pre uso de uni y cla-
vijas nuevas.

Nota. Para la validez de ias herramientas sirven
las mismas normas del capitulo «Desmontaje~ (ver
pag. 14)

todas las pie-
y exa-
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Ternileria: parss ¢e apriets

~ Abencion: En la tabla se indican los pares de npriete en Newton por metro ademds de on KIlOGramos por Mmolro, Pars und adocuacidn
1 del sistema do Modida A las NOrMAS SUrCDeAs.

I Paras de apriete Pares de aprieto
Plezas — Piezas
Nm kom Nen kgm
 Grupo motor Grupo suspension
Bujia 1824 | 1.8+2,4 | 3nterior
G Bulones apriete cilindro
et unitm Sesar |o4sny | tene 810 |08+10
: 5 3 Tuerca superior
Tium embrague 4045 445 rBguador 2040 3:4
Tuerca engranaje
; - Tuerca inferior
moltiple 3035 335 | amortiguador 2027 2427
Tuerca volante 6065 6+65 Bolén placa
| Tuerca palanca autoregulacion zapatas 810 081
feamanque 8426 | 23426 | 10rca palanca efe freno 8+10 |08+1
Tuerca culata-cilindro 1626 | 16-26
| Grupo direccion
| Tuerca escape en el
dro 16+26 16+26 | Asiento superior
direccion 50+60(")| S5+6(")
escape al carter 33453 33+53
Vastago cojinete
3 cublerta embrague 6+8 06+08 | superior direccion 1004100 | 10+ 11
 Bulones apriete disco Vastago fijacién manillar 100100 | 10+ 11
| porta-zapatas 20424 2424
Bulones apriete cilindro Grupo: suspeneidn posterios
|| treno posterior 8+1 081 Tuerca del perno motor
8 o ERHBCye 1620 16-2 al bastidor 8075 6=75
Tuerca inferior
2+25 | 024025 | amortiguador 13+23 |13+23
| Tomillo soporte bobina 3+4 03+04
L Grupo ruedas
(3) motor de
10-15 1+1,5 | Tuerca eje rueda trasera 90+ 110 2+ M
| Bukén interior motor Tuerca cercos rueda
4 68 0.6-+0,8 | al tambor (anterior
y posterior) 20427 2427
de union cilindro
75+80a) |7,5+-8a) | Tuerca eje rueda delantera | 75+80 |7.56+9

1 ’5,{|panom-eoshaww.
1Y) Akcanzado of aprielo corréspondionte 8 S0-60 Nm (5-6 kgm) girar & derechas aprox. 120° (aprox. /3 de vuelta)
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Meonta)e

Fig. 81,  Semicarter lado del volante: posicionar el
semicdrter sobre una base de apoyo y calentaric a
aprox. 80 °C en la zona de alojamiento del cojinete
de banco, con el homillo 19.1.19978

Fig. 92. Cojinete de rodillos de banco y caja de
rodillos eje de engranajes del cambio: con el pun-
2z6n 19.1.21071 tar en su respectivo alojamiento
el cojinete de rodillos de banco «Aw, esperar a que
se haya enfriado el semicarter y, con el punzén T.
19.1.33671 colocar la caja de rodillos «Bs.

19119978

Fip. @

[ Semicarter lado del embrague 1

Fig. 93. Cojinete de bolas de banco: de forma
andloga a lo efectuado en la tig. 91, calentar con ol
hornillo la zona de alojamiento del cojinete de
bolas del banco, a conti ion el coj

de bolas ~E« usando el punzon 19.1,23589,

Fig 84, Anillo elastico Interior y anilio de reten-
dzn: montar con los alicates 19.1.22465 el anillo
elastico interior <F» y volviendo a emplear el pun-
26n 19.1.23589 el anillo de retencién interior “G»

Fig. 95. Colinete de bolas eje de engranajes del

bio y anilio elast) tar en el propio asien-
to el cojinete de bolas «H« utilizando el punzén
19.1.20781 y aplicar, con los alicates 19.1.122465, el
anillo elastico de on del coj procuran-
do que se aloje en la posicion adecuada.

Fig. 96. Anlilo de retencion interior del eje de los
engranajes del cambio: montar el anillo de reten-
cion «S» empleando como punzdn un Gtil de tubo
de 44 mm de diametro exterior

Advertencia. E| aniilo de retencién «S», una vez
efectuado el montaje, debe quedar a haces del
carter.
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Mentaje

Fig. 96

Fig. 87. Anlllo guardapolvo exterior del eje de

del camblo: introducir, como se repre-
senta en la figura, el anilio guardapolvo «T» del eje
_de engranajes del cambio «A~ utilizando el punzon
| adecuado 19.1.20781

. 98 Eje eng ) bi pl la herra-
mienta 19.1.18118 complementado con las piezas 9
26, como se representa en la fig. 98 y accionar en
fuerca «D« tirar para abajo el eje A« golpeando
cojinete de bolas. Montar los cuatro engranajes t

gel cambio, la arandela y el anillo elastico de 13
_retencion,
Fig 99.  Anillo interior del cojinete de rodillos de Fig. 9%
banco: introducir el eje motor del lado del embra-

gue en una adecuada base de apoyo «B« con 35
mm de didmetro interior y, después de haber inter-
puesto el distanciador 19.1.60007, montar el anillo
interior «C», calentado a 100 “C en bafo ce aceite,
del cojinete de rodillos del banco en el eje motor
(lado del ) il do como punzén <P« un
Otil de tubo con 26 mm de diametro interior,

Fig. 100. Eje motor en el semicarter lado embra-
gue: Introducir el eje motor en el semicarter del
lado del embrague, como se representa en la
figura, aplicar {operando en el lado opuesto) la
herramienta 19.1.18119, complementado con las
piezas 6 y 9, y accionar la tuerca «D« hasta tirar ol
eje motor con golpes en el cofinete de bolas dol
semicarter

Parts  ® 4911819




Mentaje

Fig. 101.  Acoplami de los icarteres. En el
¢je motor las pcezas del cambio deben estar colo-
cadas en el semicérter del lado del embrague; el
sector dentado del arranque en lado del volante del
semicéirter, cuidando la correcta fijacion del muelle
de retraccidn, controlar ademas que 10s tapones de
goma de carrera fina del sector dentado no estén
estropeados (en cuyo caso proceder a su sustitu-
cion, teniendo presente que no sobresalgan del
plano de acoplamiento)

Pnn lar los icé pr der como si-

—L:mpaar cuidadosamente las superficies de aco-
plamiento; untar con masilla (por ambas partes) la
union a interponer y montarla en el semicarter por
el lado del volante.

Fig. 101

— Para obtener el perfecto contacto de las mitades
del carter, aplicar eventualmente un mazo de ma-
dera en la mitad del lado del volante: no golpear
nunca en el extremo del eje motor.

Fig. 102. Anilio de retencion del banco en el semi-
cérter del lado del volante: aplicar el anilio de
r on «A« dir en el lugar adecuado
de la herramienta 19.1.27338 y, mediante golpes de
mazo, empujar el anillo de retencion hasta llevar el
utensilio al fondo del carter

— Amortiguador posterlor: cuando se efectie ol
traslado o la sustitucion del amortiguador, en el
montaje, para una correcta colocacion del muelle en
sus alojamientos (superior e inferior), se debe rea-
Iczar con anterioridad ol apriete del anclaje inferior
Yy pués el del superior (par de
apriete tuerca superior ‘@ 30-40 Nm-3-4 kgm, tuerca
inferior 20-27 Nm-2-2,7 kgm)

Fig. 103. Duubddn de las operaciones de pues-
ta a punto del

Con el fin.de nogunr una correcta ejecucion de la
operacion de puesta a punto, controlar que el esta-
tor esté orientade de modo que Ia marca en relieve
de que dispone coincida con la marca del carier
(I.T. para COSA 125-150 y A para COSA 2.000)

Control de la puesta a punto
|dolmotor

1) Para efectuar el control de la puesta a punto
utilizar una lampara es!toboscopnca (TECNOTEST
130/P u otra ) cor una
pinza adecuada al cable AT

A continuacién arrancar el motor

2) La correcta puesta a punto del motor esta ga-
rantizada cuando entre 2.500 y 3.000 vueltas del
motor &l piloto «P» (Fig. 103/1) resulta alineado, o
separado + 1" respecto a la correspondiente huella
punzonada en la tapa (I.T. para COSA 125-150 y A
para COSA 2.000),

Fig. s0an
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Mentajs

En el caso de que no se verilicasen las condi-
83 prescritas en punto 2) o si se notase —a luz
b ol tabilidad de Ia imagen, en
08 Casos pr der a los ios controles y

uales sustituciones como se describe en la
. 13,

inferior del cojinete Interior del tubo de
clon: Introducir en el tubo de la direccién el
irdapolvo y el soporte, a continuacion, con un
“iubo de 35 mm de diametro interior, empujar (me-
diante golpes de mazo) hasta hacer bajar el grupo
Soporte-guardapolvo, y montar la caja de bolas
‘previamente engrasada.

1
fﬁp. 104, Soporte inferlor de! cojinete superior y
¥ up del coll inferior: embrocar en
cafia los respectivos soportes «A- y «Bw, introdu-
tir por el lado Inferior de la cafa la herramienta
110.1.21330 (provista de las plezas 3 y 4) y, mediante
accion de la tuerca <D« posicionar definitiva-
e los soportes en sus respectivos alojamien-

9. 105. Vastago del cofl perior de la di-
tlon: sosteniendo el grupo de direccion, introdu-
la caja de bolas «A« y enroscar a mano ol
Mdstago «B~, poniéndole en contacto con las bolas;
4 continuacion, con la llave dentada 19.1.20055,
Continuar enroscando hasta obtener un par de
apriete de 5-6 kgm; girar en ese momento en
Sentido contrario el vastago «B- en 120" (aprox. 1/3
e vuelta) y, después de haber montado la arande-
A8 de freno «Cw, apretar el conjunto enroscando
llave dentada 19.1.20055 y par de aprieta 10-11
ia tuerca <D«

Advertencia. Como comprobacién de la correcta
ejecucion de las operaciones anteriormente descri-
tas, controlar que la direccidén no tenga holgura y
que gire libremente

Fig. 106. Manlllar: Introducir en el tubo de la di-
reccion la ar de ori On «Fa, 1

el maniliar, montar la tuerca de blogueo de la
dir On «Ew y i la llave 19.1.20055 apre-
tarfa a 100-110 Nm (10-11 kgm). A continuacion
enroscar el vastago superior «E« y, de forma ana-
loga a|lo efectuado)para’ el vastag inferior, apre-
tarlo a 100-110 Nm (10-11 kgm)

o

Fig. 108
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Mentafje

Fig. 107. Cajas de rodilios y anilios de retencié
del disco porta-zapatas: montar la caja de rodillos
«A- mediante el punzén 19.1.20036 (por el lado
exterior del disco).

Repetir la operacién en el lado Interior del disco
para la segunda caja «Bs, empieando el punzén
19.1.20037. Compl las oper. de monta-
Je de las cajas de rodilios, pr a la col |
de los respectivos anillos de retencidn exterior «Cw
© interior «D« y llenar con grasa IP Autogrease LX
o FIAT 22 la camara interior del disco porta-zapa-
tas

Nota. Antes de efoctuar el montaje del disco porta-
zapatas en el respectivo eje porta-rueda, acordar-
se de colocar el anillo guardapolve «Ew

Fig. 108. Caja de rodillos-anillo de retencion coll-
nete de bolas elastico del tambor de freno: para e
montaje de la caja de rodillos «G», de forma andlo-
ga a lo efectuado en la fig. 107, emplear el punzén
especifico 19.1.20038 y colocar el respectivo anillo
de retencién «ls,

Operar en el lado opuesto (exterior) para el monta-
je del cojinete de bolas «H« mediante el empleo
como punzén de un Gll de tubo de 34 mm de
diametro exterior.
Colocado el )

! i P . con los alicates
19.1.22465, el anillo elastico <L« y llenar de grasa
IP Autogrease LZ o FIAT Z2 la cAmara interior del
tambor.

Fig 108

Nota. El cojinete de bolas «H« en la fig. 108, se
debe situar en el interior del tambor, de modo que
la parte protegida del cojinete quede en ¢l oxterior.

Fig. 109 Dhoopommonolqodohmdc
anterior y anillo elastico: montar el disco porta
Zapatas en el oje de la rueda delantera (en el cusl
se debera apli antes la arandela). Uniéndolo al
amortiguad di los dos bul de fijacion
y aplicar, con los alicates 19.1.23638, el anilio elds-
tico «H- y P las oper | do al
anillo guardapolvo «E« (Fig. 107) situado anterior-
mente,




g. 112. Apriete del tambor porta rueda delantera

de apriete 7,5-9 kgm): montar el tambor en el

‘#jo de la rueda, apretar la tuerca, posicionar la

pa cerrando «G», introducir una nueva grupilla

» y doblarla (ver Fig. 110) para que se elimine la

existonte entre la cublérta y el eje de la
2 i ion la tapa guardapoh

‘Nota. Las operaciones relativas al doblez de la
‘grupilia, indicadas en la fig. 110, también son vali-
‘das para la rueda trasera
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[Contoies 4o conmumo on carroors |

Para ef corr pruebas
de consumo en carretera, rolmnm a los puntos
'). 2)y3)es ble usar un deposito auxiliar

de capacidad eonoom con llave de tres vias que
se puedan introducir al inicio de la misma prueba y
sacar al terminaria. Se a que antes de la
prueba se efecten los siguientes controles: pre-
sion de los neumaticos, ajuste del carburador y
libre giro de las ruedas. Proceder a continuacion
segln se indica a continuacion:

1) A bordo del vehiculo debe estar solamente el
piloto, con un peso no superior a 70 kg; é1 debera
mantener durante toda la prueba la posicion erecta
y la velocidad constante de 55 km/h para la «CO-
SA« 125-150 cm’ y de 64 km/h para la «COSA~ 200
cm® en 4. velocidad

2) Maxima velocidad del viento admitida: 2-3
m/seg.. temperatura exterior comprendida entre
10-20 °C.

3) Recorrido a efectuar: aprox. 30 km (de los
cuales 15 km de ida y los resmnles de vuelta)
sobre carretera e faltada, tipo
autopista y con suelo seco

| Resultados de 1a prueba |

Efectuado el recorrido a que se refiere el punto 3),
el consumo de mezcla (gasoilna-woilo) puede con-
uderme —con rodado y en

i loe' de eficech 36
de 40+ 5 litros/km pau la «COSA- 125 cm? 39+5
litros/km para la «COSA~ 150 cm® y 3245 para la
«COSA~ 200 em?

Nota. Para los vehiculos de uso prolongado, on
funcion de los recorridos totalizados y del eslldo
de mar se deben ar

aumentos para el consumo de carburante

Puesta a punto del vehiculo
antes de la utilizaciéon

Con revision realizada del motor o de otros grupos

del vehiculo, antes de ef Ia entrega al cliente

y depués de haber pr & tual e en el

banco el motor y el volante, efectuar los siguientes

controles y puestas a punto:

1. Verificar el apriete de tuercas y bulones (con
particular cuidado el apriete de las ruedas)

2. Nivel del aceite del cambio: con el vehiculo

derecho el nivel debe rebasar ol orificio de

carga en el carter.

Eficacia de los amortiguadores

Ausencia de pérdidas de mezcla y de aceite

Control de la presion de los neuméticos (ver

los datos indicados en la pag. 2).

Eficacia de la instalacion eléctrica.

Control de la carburacion

Eficacia de los frenos.

9. Verificacién del nivel del Hquido de fre-

nos en el depdsito.

10. Regulacion del mando de embrague y cambio.

11. Estabilidad en carretera sin tener las manos
en el maniliar,

12. Limpieza de la moto: por el exterior petréleo,
para las partes pintadas agua y gamuza para
secar

PN aw

Advertencia: los agentes doberan realizar los con-
troles mencionados en vehiculos nuevos, antes de
la entrega al cliente
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Herramicntas pars 6l desmontaje; MORLL)S
y revisionss

Enla ” En la
pho Morramionta pég

19.1.14499 Extractor de cojinetes ﬂ

19.1.20021 Herramienta para la
revision de la suspension
delantera

19.1.20036 Punzones para cajas
19.1.20037 de rodillos
19.1.20038

=il

19.1.20055 Liave para vastago superior
direccion

Horramienta

19.1.17104 Alicates para anillos
elasticos

19.1.18118 UMl de montaje pivotes y
ejes

19.1.18978 Hornillo

— 1

19.0.20008 Herramienta para el 19.1.20057 Herramienta para colocar
desmontaje del soporte capuchén
superior del cojinete de la
direccion
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Herrameanta

Herramienta

En la
pag

LN

19.1.20074 Herramienta control
cighefial motor

e

19.1,20095 Retencion volante

19.1.20148 Funua para anillos bomba
de frenos y cilindro
delantero

19.1.20149 Funda para anillos cilindro
trasero

19.1.20322 Herramienta desmontaje y
montaje embrague

19.1.20178 Punzén montaje cojinetes

—

19.1.20842 Punzén para desmontaje
soporte inferior del cofinete
superior de la direccion

-

19.1.21071  Punzén para anillos de
retencion

19.1.21330 Herramienta para
desmontaje de los soportes
de la direccion

19.1.21467 Extractor de cojinetes
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Herramientas pars el desmeontaje

SN
Y revisiones

Herraméanta

En la
pag

En ta
Herramienta | pag.

e

19.1.22485 Alicates para anillos
elasticos

Y

19.1.22480 Punzon para cojinetes

19.1.23589 Punzdn para anillos de
retencion

>

19123638 Alicates para anillos
elasticos

19.1.25127 Cufia

-

19.1.27338 Punzén para anillos de
retencién

=i

19.1.30627 Llave para tuerca
embrague

19.1.31729 Gancho bloqueo embrague

19.1.33971  Punzon montaje caja de
rodillos
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Y revistenes

RESS PRra 6l s

Herramionta

En la
pag

Herramsenta

En la
(S

!

19.1.38886 Herramienta separacion
semicdrteres

e

19.1.48564 Extractor volante

19.1.60007 Distanciador

19.1.60824 Sonda para el control de la
holgura axial
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